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75 Jahre MEINDL Fahrzeugbau

Griindung 1.4.1947

Willkommen!

Wir freuen uns sehr, Ihnen auf den folgenden Seiten unser Lieferprogramm Feuerwehr in der
mittlerweile 3. Auflage vorzustellen.

Dipl.-Ing. Lars Meind| Dipl.-Ing. Thomas Meind|
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A: Uber uns

Uber uns

Know-how in dritter Generation — 1947 durch unseren GroRvater August Meindl als Schmiede
gegriindet, wurde der Betrieb bereits 1960 durch unseren Vater, Glinther Meindl, sehr
erfolgreich auf die Reparatur von LKWs und Anhangern umgestellt. Auch die Fertigung von
Pritschenaufbauten und Anhangern wurde begonnen.

Mit Eintritt von Thomas Meindl ab 1993 wurde der Fahrzeugbau weiter ausgebaut, es wurden
Anhanger, Pritschenaufbauten, Kranaufbauten und Sonderaufbauten hergestellt. Weiterhin
wurden Produkte wie Abroll- und Absetzkipper verkauft.

Ab der Jahrtausendwende wurden erste Aufbauten fir Feuerwehrfahrzeuge hergestellt. Mit
Eintritt von Lars Meindl| spezialisierten wir den Betrieb weiter und fokussierten uns auf unser
heutiges Produktprogramm.

MEINDL-Gesamtproduktprogramm

Feuerwehrfahrzeuge:
®» Wechsellader (WLF)

®» Abrollbehélter (AB)

®» Geratewagen (GW-L1, GW-L2, GW-L Sonder)

Kommunalfahrzeuge:
®» Abrollkipper

» Absetzkipper
®» |adekrane

®» Winterdienstanlagen

Sonderfahrzeuge:
®» Fahrversuchsausristungen fir die Automobilindustrie

®» Sonderentwicklungen

Der Bereich Feuerwehr hat heute den grofSten Anteil am Umsatz unseres Unternehmens.
Neben dem Bereich Fahrzeugbau haben wir eine hochspezialisierte Reparatur- und
Serviceabteilung. Hier werden neben Standard-LKW- und Anhangerreparaturen
insbesondere Reparaturen und Wartungen an elektrischen und hydraulischen Aufbauten
durchgefihrt.
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Firmengeschichte
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A: Kundenspezifische Losungen

Kundenspezifische Losungen

Ab 1993 erfuhr der Betrieb seine endgiiltige Ausrichtung auf den Fahrzeugbau durch Dipl.-Ing.
Thomas Meindl. Das seitdem aufgebaute Archiv an Konstruktionen umfasst derzeit mit tGber
2.000 CAD-Zeichnungen sehr viele individuelle Kundenlosungen. Neue Konstruktions-
kapazitdten sowie eine umfassende Produktentwicklung wurden ab 2007 mit dem Eintritt von
Dipl.-Ing. Lars Meindl geschaffen. Heute bieten wir kundenspezifische Losungen auf dem
aktuellsten Stand der Technik an. Neben unserem Fokus, dem Feuerwehr-Produktprogramm,
bieten wir auch Aufbauten fir Kommunal- und Sonderfahrzeuge an.

Im Team mit unseren rund 30 Mitarbeitern liefern wir lhnen heute innovative Aufbauten auf
hochstem Qualitatsniveau.

GroRten Wert legen wir darauf, alle anspruchsvollen und fiir die Produktqualitat wichtigen
Arbeiten im eigenen Haus durch hochqualifizierte Mitarbeiter zu erledigen. So erfolgt
beispielsweise die komplette Konstruktion einschlief3lich Erstellung elektrischer Schaltplane
und Programme zur Steuerung z.B. der Sondersignalanlage sowie die Erstellung der
elektrischen Anlage im eigenen Haus.

Der konsequente Einsatz neuester Konstruktions- und Fertigungsmethoden ermdéglicht uns
dabei die Spezialisierung auf Sonderlésungen. Dabei bauen wir unsere Produktbandbreite
kontinuierlich aus.

Zertifizierung

Als zertifizierter Zulieferer kénnen wir Ilhnen unser Produktprogramm auch direkt Gber
verschiedene namhafte Fahrgestellhersteller anbieten. Wir arbeiten entsprechend der DIN QS
9000 ff.
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

Der Weg zu lhrem Fahrzeug
In diesem Abschnitt stellen wir Ihnen unser Vorgehen fir Thr mallgeschneidertes Produkt vor.

Ihr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen: Jedes unserer
Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und gefertigt. Dabei
werden |hre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und der Entwicklung
kommen dabei aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur Festigkeits-
berechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste Techniken
eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-Drucktechnik fur die
Herstellung von Kunststoffteilen. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,,anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch wird eine hohe Verarbeitungsgiite erreicht und
einzelne Bauteile oder Baugruppen sind jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, |hr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall.

1. Schritt: Lastenhefterstellung mit Handskizze

Im Gesprach erfolgt zundchst eine Grobplanung des Aufbaus und der Eigenschaften, die
das spéatere Sonder-Fahrzeug bzw. der Abrollbehalter haben soll. Dies ist im Grunde der
wichtigste Schritt, weil hier alle Vorgaben aufgenommen werden.

2. Schritt: Angebotszeichnung mit TrailerWIN®

Anhand der Skizze und des Lastenheftes wird zunachst ein von der Gewichtsklasse und der
Fahrgestellrahmenlange passendes Fahrzeug bestimmt, auf das wir unseren Aufbau
einzeichnen. Hierzu verfliigen wir Giber ein Programm, in dem alle Fahrzeuge samtlicher
Fahrzeughersteller als Zeichnung inklusive Gewichtsangaben enthalten sind. Hier l3sst sich
unser projektierter Aufbau als Angebotszeichnung mit Angaben der zu erwartenden
Nutzlast einzeichnen. Aus diesen gewonnenen Daten werden weitere Definitionen zum
Fahrzeug (wie z.B. die erforderlichen Achslasten und Sonderausstattungen) festgelegt.
Oftmals erfolgt die Erstellung der Angebotszeichnung schon wahrend des Gesprachs, da
mit den Angaben aus dem Lastenheft direkt eine Fahrzeugklasse bestimmt werden kann,
die die vorgegebenen Parameter erfillt. Durch die Darstellung als Angebotszeichnung sind
die Stichmafle des Fahrzeugs benannt. Auerdem lasst sich ein Lastverteilungsplan und das
Verhalten des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt darstellen. Aus den so gewonnenen Daten lassen
sich auch Angaben zum spateren Fahrverhalten des Fahrzeugs treffen.

Bei Abrollbehéltern dienen zundchst Zeichnungen dhnlicher, bereits gefertigter Aufbauten
als Angebotszeichnung zur Visualisierung. Diese konnen auf Wunsch gemdaR lhren
Vorgaben aus dem Lastenheft entsprechend angepasst werden.

Die fertige Angebotszeichnung ist Bestandteil unseres Angebotes bzw. der Ausschreibung.

3. Schritt: Erstellen der Fertigungszeichnungen

Nach Auftragseingang erfolgt die Erstellung der Fertigungszeichnungen. Dazu werden von
uns folgende Programme eingesetzt: AutoCAD® fiir 2D-Konstruktion und SolidWorks® fiir
3D-Konstruktion. Insbesondere durch die Zeichnungserstellung in 3D lassen sich
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

fotorealistische Ansichten des geplanten Fahrzeugs oder des Abrollbehalters darstellen, die
exakt dem spateren Produkt entsprechen. Hierbei kann man sich visuell frei in, um, tiber
und unter das Fahrzeug bzw. den Abrollbehalter bewegen und sich diese fotorealistisch
anschauen. Diese Zeich— _

nungsdaten geben auch die : 5 IIi
Moglichkeit, sich das Fahrzeug
oder den Abrollbehdlter im
Malstab 1:1 mit einer VR-
Brille anzusehen. Besonders
hilfreich ist dies z.B. flr die
Planung und Verlastung der
Beladung eines Gerdteraumes
beim GW-L2 oder auch bei Abrollbehéltern wie einem AB Besprechung. Hier bekommt man
einen Eindruck des spateren Raumgefiihls. Das Fahrzeug oder der Abrollbehalter ldsst sich
z.B. auf einem freien Platz in lhrer Fahrzeughalle vor Ort positionieren und Sie sehen das
Fahrzeug oder den Aufbau in den tatsachlichen Dimensionen. Sie kénnen herumgehen
oder in den Aufbau hineingehen. In dieser Phase werden Sie intensiv einbezogen, damit
Fahrzeug und Aufbau wirklich 100 % auf Ihren Einsatz und lhre Vorstellungen zugeschnitten
werden kénnen.

4. Schritt: Baubesprechungen — auch online moglich
Die erste Baubesprechung
erfolgt nach Erstellung der
Fertigungszeichnungen lhres
Fahrzeuges. Bei  diesem
Termin klaren wir ggf. offene
Fragen aus der Ausschreibung
und besprechen die
Fertigungszeichnungen lhres
Fahrzeuges. Auf Wunsch
erhalten Sie diese vorab
zugesandt. Dabei kdnnen Sie
3D-Zeichnungen mittels einer
zur  Verfligung gestellten
Software  betrachten. Es
lassen sich damit unter—
schiedliche Darstellungen des
3D-Modells aufrufen: Der S
Aufbau lasst sich drehen, von allen Seiten betrachten, auch lassen sich Bauteile ausblenden
(z.B. lasst sich sehen, was im Gerdteraum verbaut ist).

T

‘-'-—

¢t

Im Fall, dass in Ihrem Fahrzeug viele Bauteile zu verlasten sind (z.B. GW-L2), werden
zunachst nur die Ausrustungsgegenstande ohne eingezeichnete Halterungen / Regale
angeordnet. Dadurch ist es moglich, dass wir zusammen im Rahmen der Baubesprechung
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

Ausristungsgegenstande verschieben und nach lhren einsatztaktischen Anspriichen direkt
im 3D-Zeichenprogramm anordnen kdnnen.

Soweit erforderlich folgen
weitere Baubesprechungen.
Beim GW-L2 erfolgt in der
Regel immer eine 2. Bau-—
besprechung. Hier werden
dann die finalen Fertigungs-
zeichnungen besprochen, in
denen auch die ggf. vorhan-
denen Regale,  Auszige,
Schubldaden, Schwenkwande,
aber auch die Halterungen zur 5 \ : . -
Verlastung usw. zu sehen sind. Fir eine nahezu fotoreallstlsche Darstellung wurden von
uns gangige Ausstattungen bis hin zu Werkzeugen wie Hammer, Kabeltrommeln usw.
digitalisiert. Baubesprechung am Fahrzeug: Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden
am Fahrzeug letzte Details sowie die Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung
besprochen. Auch kdnnen hier Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik (Schaltszenen) der
elektrischen Anlage festgelegt werden.

5. Schritt: Fertigung

Nach Freigabe der Zeichnungen dienen diese sowohl als direkte Daten fir
Laserschneidanlagen als auch fiir CNC-gesteuerte Kantanlagen unserer Vorlieferanten
sowie als Fertigungszeichnungen in unserem Betrieb. Hier lassen sich nach Kundenwunsch
alle denkbaren Aufbauteile und Sonderteile fertigen.

6. Schritt: Rohbauabnahme / Endabnahme

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:

Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in
Baubesprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose,
entspannte Endabnahme.
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Hinweis zu Ausschreibungen

Gultigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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B: Beispiele

Beispiele
Die verschiedenen Wechsellader-Ausfiihrungen:
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Abbildung 1: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell.

Abbildung 2: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit HydroDrive (1. Achse hydraulisch angetrieben) und
maschineller Zugeinrichtung Rotzler TR 030 FIRE (> 50 KN Nennzugkraft).

WLF
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B: Beispiele
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Abbildung 3: WLF 26/6400 auf MAN TGS-Fahrgestell mit HIAB 18 tm-Ladekran.
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Abbildung 4: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell, WLF-Ausstattung passend fiir Hytrans® Fire System-Behdlter.
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B: Beispiele

Abbildung 6: WLF 32/6900 auf MAN TGS 8x4H-6-Fahrgestell (2. Achse hydraulisch angetrieben, 1., 2. und 4. Achse
gelenkt), 42 tm Ladekran, Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung zur niedrigen Behdlteraufnahme in
Tiefgaragen (Polizei).
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B: Beispiele

Abbildung 7: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell (hier MEINDL-Konzept: Neues WLF auf gebrauchtem Fahrgestell
aus dem Fernverkehr).

Abbildung 8: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell.
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B: Beispiele

Abbildung 9: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell, Dachwarnbalken mit MEINDL-Edelstahl-Astschutz.

Abbildung 10: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell.
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B: Beispiele

Abbildung 11: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Actros-Fahrgestell.

Abbildung 12: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Arocs-Fahrgestell mit HAD (1. Achse hydraulisch angetrieben).
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B: Detailansichten

Detailansichten

Abbildung 13: Detail — RETTBOX® ONE AIR in Edelstahlgehéuse, MEINDL-Zentralelektrik mit Anschluss fiir den AB nach
VG 96923-3.

Abbildung 14: Detail — Heckansicht: Heckblitzer Hénsch Sputnik SL, integriert in MEINDL-Edelstahl-Halterungen.
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B: Detailansichten

Abbildung 15: Detail — Verzinkte MEINDL-Schraub-Anbauhalterung (hier fiir Feuerléscher). Ermdglicht flexible
Positionierung.

Abbildung 16: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage fest neben dem
Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-Wechsellader-Anlage).
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B: Detailansichten

Abbildung 17: Detail — WLF Standard-Bedienteil fiir MEINDL CAN-BUS-System in der Armaturentafel integriert.

inomatic

Abbildung 18: Detail — Verschiedene Bedienteile in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen auf dem Armaturen—
brett aufgesetzt montiert.
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B: WLF — Systembeschreibung

WLF - Systembeschreibung

Grundsatzliches und Geschichte:
Der Abrollkipper-LKW-Aufbau als Basis flir ein WLF findet seit den spaten 1970er Jahren
Verbreitung. Der erste Abrollkipper der Fa. MEILLER wurde ab 1972 ausgeliefert.

Das Prinzip besteht darin, eine Ladebriicke mittels eines Aufnahmehakens und hinterer
Ablaufrollen am Aufbau auf den LKW auf- und abzurollen. Der Aufnahmehaken hat dabei
eine mittlere und eine hintere Lagerstelle. Am Abrollkipper sind Hydraulikpressen fir eine
Schwenkbewegung (Schwenkzylinder) und eine Hydraulikpresse fiir die Verschiebung des
Behalters (Schubzylinder) auf dem Kipper verbaut.

Die Grundidee bestand darin, dass mit dem Aufnahmehaken ein Behalter aufgezogen
werden kann. Fuhr man nun den Behalter auf dem LKW nach vorne, dann ,verriegelte” der
Behalter in Verriegelungsdornen am Abrollkipper. Betdtigte man nun die Schwenkzylinder,
dann rollte der Behalter nicht ab, sondern kippte, da sich der Aufnahmehaken nun nicht
um die mittlere Lagerstelle bewegte, sondern um die hintere. -> Das Prinzip des
Abrollkippers!

Die Verschiebung des Behalters auf der Wechselladereinrichtung kann durch einen
schiebbaren Hakenausleger (Teleskopausleger), einen knickbaren Hakenausleger oder
durch einen kombinierten Schiebeknickhaken erfolgen. Der Teleskopausleger ist am
meisten verbreitet, da dieser eine einfache Bedienung und technische Vorteile bietet. Der
Knickhaken (nachfolgend in der Grafik dargestellt) ist aufgrund des wesentlichen
Nachteiles, der groReren erforderlichen Hohe beim Auf- / Abrollen eines Behalters, nur
noch wenig verbreitet. Der kombinierte Schiebeknickausleger ist nach Norm nicht
erforderlich, dieser hat ein groReres Eigengewicht, wesentlich mehr bewegte Teile (!) und
ist aufwandiger in der Handhabung. Der Vorteil ist, dass man auch sehr kurze Behalter
(auBerhalb der DIN 14505) aufziehen und geringere Aufziehwinkel bzw. geringere
Gesamthohen beim Auf- / Abrollen von Behéltern darstellen kann (z.B. Tiefgarage).

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung an der Hinterachse sollte diese sich automatisch beim
Einlegen des Nebenantriebes absenken, um die Standsicherheit seitlich sowie bei
Fahrzeugen mit mehr als 2 Achsen auch nach hinten zu verbessern.

Die hochste Last beim Aufrollen eines Behalters tritt in dem Moment auf, in dem gerade
die hinteren Rollen des Behdlters vom Boden abheben. Hier befindet sich der
Behalterschwerpunkt direkt tGber den hinteren Ablaufrollen der Wechsellader-Anlage.
Durch das Absenken der Luftfederung wirkt als Gegenhebel nun nicht ein Punkt zwischen
den Hinterachsen, sondern die letzte Achse. Von hier ist der Abstand zu den Ablaufrollen
der Wechsellader-Anlage gering und der Schwerpunktabstand des LKW gro8 — ideal fir
eine grolle Standsicherheit und moglichst geringe Rahmenbelastungen beim Aufnehmen
eines Behdlters. Bei Fahrzeugen mit Stahl- anstatt Luftfederung und mehr als einer
Hinterachse, wie dieses z.B. bei dem Allrad-WLF 26/6900 vorkommt, ist eine hydraulische
Achsabstutzung erforderlich. Hier stitzen sich Hydraulikzylinder beim Auf- / Abrollen eines
Behalters direkt auf der hintersten Achse ab.
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B: WLF — Systembeschreibung

Beachte: Die Achslast beim Auf- und Abrollen eines Behalters kann ein Vielfaches der im
StraBenbetrieb zuldssigen Achslast erreichen! Dies ist technisch auch in Hinsicht auf die
Bereifung unbedenklich, da hier entgegen den Belastungen bei StraBenfahrt keine bzw. nur
geringe dynamische Belastungen auftreten.

Empfehlenswert ist aus diesem Grund eine moglichst breite Bereifung an der letzten Achse,
um eine moglichst groRe Aufstandsfliche am Boden zu erreichen. Dies gilt besonders,
wenn Behiélter auf nicht befestigten Flachen auf- oder abgerollt bzw. gekippt werden.

Das Hakensystem muss nach DIN EN 1846-3 zum Auf- und Abladen des 1,1-Fachen (friiher
war nach DIN 14505 ein auf die Nutzlast bezogener Faktor von 1,3 gefordert) der maximal
zuldssigen Masse des Abrollbehilters geeignet sein.

Hierdurch wird sichergestellt, dass ein Behalter auch in Extremsituationen sicher
aufgenommen werden kann. Aus diesem Grund werden in der Regel Wechsellader-Anlage
mit einer Hubleistung von ca. 14 t (WLF 18/5900) sowie von ca. 21 t (WLF 26/6900)
eingesetzt.

Normung

In der DIN 30722 sind die Behalterausfiihrungen beschrieben. Im Bereich Feuerwehr sind
daraus in die DIN 14505 lediglich 2 verschiedene Behalterlangen ibernommen: 5.900 und
6.900 mm-Behalter.

In der Norm der Behalter sind die Ausfiihrung des Unterrahmens, die AnschlussmafSe sowie
die verschiedenen Behalterldngen definiert.

Behalter auf- und abrollen

Der Behalter wird zurtickgefahren (hier als Knickhaken dargestellt), dadurch entriegelt die
Container-Verriegelung und die Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Rahmen —
der Aufnahmehaken schwenkt um die mittlere Lagerung.

Abbildung 19: Auf- / Abrollen eines Behdlters.
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Behdlter kippen

Der Behalter wird auf das Fahrzeug aufgerollt und ganz nach vorne gefahren, dadurch fahrt
der Behilter in die Verriegelungsdorne, zusatzlich verriegelt der vordere Kipprahmen mit
dem hinteren. Der Aufnahmehaken kann nun um die hintere Lagerung schwenken. P.S.: Bis
in die 1990er Jahre hinein war es Ublich, dass die Verriegelung zwischen vorderem und
hinterem Rahmen lediglich durch die Verriegelungsdorne erfolgte. Der Abrollkipper war
ohne den Behdlter nicht in Kippstellung zu bewegen! Heute ist eine zusatzliche
mechanische Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Kipprahmen Ublich.

Abbildung 20: Kippen eines Behdilters.

Fahrstellung

Der Behilter wird auf dem Grundrahmen aufgesetzt und ganz nach vorne gefahren. Der
Behilter ist dabei durch den vorderen Aufnahmehaken sowie die seitlichen Anschldage und
die Verriegelungsdorne gesichert.

Behalterlangen

Die Grundidee ist, dass das VerriegelungsmaR (Anordnung des Verriegelungsfensters im
Unterrahmen, in welches die Verriegelungsdorne greifen) immer in Relation zur
Behalterlange steht. Dadurch kénnen verschieden lange Behalter aufgenommen werden
und der Schwerpunkt des Behdlters ist immer an derselben Stelle. Das heildt durch
unterschiedliche Behilterlingen wird keine Uber- oder Unterschreitung der Achslasten
(Lenkbarkeit) hervorgerufen. Nimmt man kirzere Behalter als die maximal auf einem
Abrollkipper zu fahrenden Behalter auf, dann fahren diese nicht ganz nach vorne, da vorher
das Verriegelungsfenster des Behdlters in den Verriegelungsdorn fahrt. Man kann sich
dieses so vorstellen, dass ein 5.900 mm-Behalter gegeniiber einem 6.900 mm-Behalter
nicht einfach hinten 1.000 mm kdrzer ist, sondern vorne und hinten jeweils nur 500 mm.
Dadurch wird die Schwerpunktlage der Ladung nicht durch die Behalterlange beeinflusst.

Wichtig: Einen 5.900 mm-Behdélter kann man auf einem WLF 26/6900 aufnehmen und
fahren. Einen 6.900 mm-Behalter kann man jedoch auf einem WLF 18/5900 oder 26/5900
nicht fahren! Der Behalteriberhang ware groBer als zulassig, die Lenkbarkeit unter
Umstanden nicht gegeben, da die Vorderachse einen zu geringen Lastanteil tragen wiirde.
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Die Hauptgefahr wiirde aber davon ausgehen, dass der Behdlter nicht Giber die hinteren
Verriegelungsdorne mit dem Fahrzeug verriegelt ware. Der Behdlter wirde nur im
vorderen Aufnahmehaken hangen und ansonsten nur lose auf dem Fahrzeug aufliegen.
Immer wieder gibt es Unfallberichte, nach denen sich ,aus unerklarlichen Grinden” der
Behélter vom Fahrzeug lGste ...

Feuerwehr vs. DIN 30722

Im Bereich Feuerwehr sind wie oben geschrieben die Behalterlangen 5.900 und 6.900 mm
genormt. Die kurzen 5.900 mm-Behalter waren urspriinglich fiir 2-Achs-WLF und die langen
6.900 mm-Behalter flir 3-Achs-Fahrzeuge gedacht. Es ergibt sich z.B. die
BehalteraulRenlange von 6.900 mm durch:

Stirnwand bis Mitte vorderer Aufnahmehaken: 280 mm (nach Norm)
Lichte Behalterldnge: 6.500 mm
Mal Behiltertiren: 120 mm (nach Norm)
Behalterlange aulRen: 6.900 mm

®» Im Anhang finden Sie hierzu eine zeichnerische Zusammenfassung der Norm!

Obige Rechnung erklart auch ein haufiges Missverstandnis: Im Feuerwehrbereich wird
haufig vom ,,7 m-Behalter” gesprochen — gemeint ist hier der Behdlter mit einer dufleren
Gesamtlange von 6.900 mm! Jeder andere, vom Bauunternehmer U(ber Entsorger,
Kommunen bis zum Abroll-Behalterhersteller selbst, spricht hierbei vom 6,5 m-Behalter
(nach dem lichten InnenmaR).

Merke: Einen ,richtigen” 7 m-Behélter (also 7.000 mm Innenlange) kann man mit einem
WLF 26/6900 nicht fahren, da dieser zu lang ist und nicht verriegelt (siehe oben)!

Fahrzeuglange

Mittellanges Fahrerhaus vs. langes Fahrerhaus: Ein Fahrzeug mit langem Fahrerhaus ist in
der Gesamtldange nur unwesentlich langer als ein Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus!
Beim Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus lasst sich die Wechsellader-Anlage aufgrund
des erforderlichen Abstandes zu Fahrzeugteilen wie Motor und Getriebe, aber auch wegen
des hinteren erforderlichen Rahmeniberhanges nicht wesentlich weiter vorne aufbauen.
Der Unterschied in der Gesamtldnge betradgt fahrzeugabhéangig nur ca. 50 bis 200 mm. Ein
langes Fahrerhaus bietet neben dem besseren Raumgefiihl auch mehr und bessere
Moglichkeiten zur Installation der Technik (Funk, Energiemanagement, Kompresser fir die
Sondersignalanlage)!

Hohe der zu fahrenden Behdlter

Gewilinschte Fahrzeuggesamthohe (max. zuldssig 4.000 mm) abzlglich hdchste
Auflagestelle der Wechsellader-Anlage, gemessen von der Fahrbahn aus. Meist ist dies die
Oberkante Ablaufrolle der Wechsellader-Anlage (Rollenhéhe!).

Vorgabe hierzu aus der DIN: Behélterauflagenhohe max. 1.400 mm bei StraBenfahrgestell,
1.500 mm bei Allradfahrgestell. Heute ibliche Hohe bei StraRenfahrgestellen ca. 1.250 mm.

WLF B-15



B: WLF auf Basis gebrauchter Fahrgestelle

WLF auf Basis gebrauchter Fahrgestelle

Wir bieten Ihnen als Alternative zu einem Neufahrzeug auch Komplettfahrzeuge auf Basis
gebrauchter Fahrgestelle an. Dabei handelt es sich meist um junge Fahrgestelle aus dem
Fernverkehr. Hervorheben mochten wir, dass es in der Regel nicht empfehlenswert ist, ein
gebrauchtes Abrollkipperfahrzeug aus der Bau- oder Entsorgungsbranche zum WLF um-
zurlisten (Verschleil, Normerfillung, Sicherheitsausstattung usw.). Unser Ansatz ist ein
anderer:

Konzeptbeschreibung: Neues WLF — Aufbau auf Basis eines gebrauchten LKW-
Fahrgestelles aus dem Fernverkehr

Wir bauen fir Feuerwehren nicht nur auf neuen Fahrgestellen auf, sondern oftmals
fertigen wir auch neue Aufbauten auf Basis gebrauchter LKW-Fahrgestelle. Hintergrund ist,
dass bei Feuerwehr-WLF Jahresfahrleistungen von nur wenigen Tausend Kilometer (blich
sind (in der Regel ca. 5.000 km). Heutige LKW erreichen im Fernverkehr Laufleistungen bis
zu ca. 1.000.000 - 1.300.000 km.

Es ist also fiir eine Feuerwehr sinnvoll, auf einem gebrauchten Fahrzeug einen neuen
Feuerwehr-Aufbau aufzubauen und dadurch ca. 40 — 50.000 EUR zu sparen. (In der Regel
werden Fahrgestelle verbaut, die Laufleistungen von ca. 300 — 500 Tkm aufweisen, dabei
aber aus dem reinen Fernverkehr stammen und ca. 3 — 5 Jahre alt sind).

Das gebrauchte Fahrgestell unter dem Aufbau wird dazu detailliert aufgearbeitet und
komplett lackiert. Neben einem umfangreichen Service werden lhnen unsere Fahrzeuge
z.B. mit Bremsbelagsstarken von > 80 % und Neubereifung auf Winterreifen
(Markenfabrikat) tibergeben. Ein solches Fahrzeug ist optisch und technisch kaum von
einem Neufahrzeug zu unterscheiden, zumal der Aufbau und die feuerwehrtechnische
Ausstattung neu sind. Als Basis wird ein Fahrgestell aus dem Fernverkehr gewahlt, welches
DIN-Wechselbriicken (BDF) gefahren hat. Es muss dazu lediglich ein Nebenantrieb
nachgeristet werden. Diese Fahrzeuge wurden meist deutlich schonender eingesetzt als
gebrauchte Abrollkipperfahrzeugen und sind nicht mit diesen zu vergleichen.

Sie kdnnen einen Fahrzeugzustand erwarten, der sich am Zustand eines Neufahrzeuges
orientiert.

Die Fahrzeuge sind mit einem langen Fahrerhaus ausgestattet, dennoch ist das Fahrzeug
insgesamt nur unwesentlich langer, da bei Fahrzeugen mit langem Fahrerhaus der
Abrollkipper direkt hinter dem Fahrerhaus montiert werden kann. Bei Fahrzeugen mit
mittellangem Fahrerhaus ist ein Abstand zu den Aggregaten Motor / Getriebe einzuhalten.

Ein WLF auf Basis eines gebrauchten Fahrgestelles aus dem Fernverkehr kann analog
einem neuen Fahrzeug in einem Los ausgeschrieben und beschafft werden — wir haben
einen entsprechenden Vorlauf an Fahrzeugen und die Erfahrung, sodass wir Ihnen jederzeit
ein Fahrzeug zum Festpreis im Rahmen einer Ausschreibung anbieten kénnen.

WLF-Vorfiihrwagen
Wir legen regelmaRig Vorfihr-WLF auf, die wir lhnen zu attraktiven Preisen anbieten kénnen,
in der Regel haben diese Fahrzeuge einen maximalen Kilometerstand von 4 Tkm.
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Auftragsabwicklung

lhr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jedes unserer Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fur Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile , anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall:

1. Baubesprechung
Bei diesem Termin klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und besprechen
die Aufbauzeichnungen sowie die Technik Ihres Fahrzeuges.

2. Baubesprechung
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Baubesprechung am Fahrzeug

Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden am Fahrzeug letzte Details sowie die
Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung besprochen. Auch kénnen hier
Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik der elektrischen Anlage festgelegt werden.

Rohbauabnahme

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Bau-
besprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

®» Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll.

®» Sollten Sie Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen,
setzen wir diese bei ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwan-
digere Optionen verursachen Mehrpreise.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung der gesamten
feuerwehrtechnischen Ausstattung ist das
MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination mit
unserem Standard-Bedienteil. Samtliche
Komponenten sind in hochwertigem Industrie-
standard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen
zusammen die Tastenbelegung, aber auch die
Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete  Arbeitsscheinwerfer  auto-
matisch deaktiviert werden kdénnen, sobald eine
bestimmte Geschwindigkeit erreicht wird. Das
Programm hierzu ist wie die kompletten
elektrischen Schaltpldane von uns entwickelt
und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen auch

Abbildung 21: Funktionsdarstellung MEINDL-Bedienteil.

im Rahmen des technisch Méglichen Sonderwiinsche berlicksichtigt werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei geanderten Anforderungen, die Schaltlogik
entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Zentralelektrik separat zur Fahrzeugelektrik

Die Zentralelektrik ist
unabhangig von der Fahr-—
zeugelektrik ausgefiihrt und
nur an den vorgesehenen
Schnittstellen des LKW-Her-
stellers mit der Fahrgestell-
Elektrik verbunden. Alle feuer-
wehrelektrischen Ausristun-
gen werden direkt bis in die
Zentralelektrik verkabelt. Das

. . .. Abbildung 22: Zentralelektrik — Standard: Anordnung seitlich am Fahrgestell-
Bedienteil in CAN-Bus-Technik rahmen an verzinkten Halterungen und entsprechenden Edelstahlaufnahmen,
ist ebenfalls direkt an der kombiniert mitder Stromversorgung fiir den AB nach VG 96923-3, DIN 14505.

Zentralelektrik angeschlossen.

Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehalters

12-polige Steckdose zur Versorgung des Abrollbehilters aus dem Fahrzeugbordnetz des
Wechselladers. Die gekuppelte Steckverbindung wird durch eine akustische Anzeige beim
Einlegen des Nebenantriebes angezeigt. Uber diese Schnittstelle werden ggf. am
Abrollbehalter verbaute Fahrtrichtungsanzeiger, Schluss- und Begrenzungsleuchten,
Bremsleuchten sowie Kennleuchten angesteuert. Weiterhin ist eine TirschlieRkontrolle
vorgesehen sowie eine Steuerleitung fiir das Hauptrelais des Abrollbehélters verbaut.
Alternative Steckverbindungen (mindestens 12-polig), z.B. als AbreiBkupplung ausgefiihrt,

sind zuldssig.
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Beachte: Eine Ladeleitung, z.B. fir im Abrollbehélter verbaute Batterien, ist nach DIN nicht
vorgesehen!

Abbildung 23: Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehdlters, Belegung nach VG 96923-3, DIN 14505.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung
offen fir die Adaption von Bedienteilen
verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem
Bereich offen fiir Sonderwiinsche. Die
Bedienteile kdnnen wahlweise im Arma-
turenbrett integriert oder in separaten Ge-
hdusen auf dem Armaturenbrett aufgesetzt

Abbildung 24: Standard-Bedienteil WLF (hier im
werden. Armaturenbrett integriert montiert).

Als Gehause fiir die separate Anordnung von

Bedienteilen sind verschiedene fahrzeugspezifische Losungen darstellbar. Sonderwiinsche
konnen hierbei dargestellt werden, denn alle MEINDL-Gehduse bestehen aus 3D-
Kunststoff-Druckteilen, die von uns selbst konstruiert und gezeichnet werden.

Abbildung 25: Options-Bedienteil WLF (hier im Armaturenbrett integriert montiert).

Alle verwendeten Bedienteile sind mit Hintergrundbeleuchtung bei Einschalten des
Fahrlichtes und mit Kontrollfunktion, die den Ausfall eines Leuchtkérpers anzeigt,
ausgestattet. Je nach Bedienteil konnen Rickmeldungen dabei farbig signalisiert werden
(z.B. rot bei aktivierter TirschlieBkontrolle) oder in Klarschrift auf einem Display.
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Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (optional)
Je nach Fahrgestell zur Aufnahme der Zentralelektrik, der Funktechnik und ggf. des
Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage.

Stabile Ausfliihrung aus Aluminium (natur oder schwarz pulverbeschichtet), Oberdeckel
optional mit Kunstleder, schwarz mit MEINDL-Logo, bezogen und gepolstert. Der Deckel
wird an beliebiger Stelle durch Friktionsscharniere gehalten und kann nach hinten
aufgeklappt werden. Der Raum darunter kann als Stauraum genutzt werden. Die
Zentralelektrik befindet sich ggf. unterhalb der entnehmbaren Stauraumwanne. Die
Zentralelektrik ist so verkabelt, dass diese nach Losen von Halteschrauben direkt zuganglich
und entnehmbar ist. Bei Ausfiihrung mit im Konsolenkasten angeordnetem Ladegerat ist
abhdngig von der Bestiickung ein temperaturgesteuerter Liifter Serie. AuBen am
Konsolenkasten konnen z.B. Ladehalterungen montiert werden.

Abbildung 26: Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (hier Alu natur), Oberdeckel in Kunstleder bezogen und gepolstert.

Konsolenkasten zweifach klappbar
Konsolenkasten mit doppeltem Klapp-
mechanismus. Dabei ist der mogliche
Stauraum groBer und separat ausgefiihrt.
Einfacherer Zugang zu den Technikein-
bauten.

Konsolenkasten als Staufach

Sofern im Fahrerhaus bereits Bauraum fir
die Technikeinbauten verflgbar ist, kann
der Konsolenkasten auf Wunsch auch als
reiner Stauraum geliefert werden.
Passend auch fur DIN-A4-Ordner.

Abbildung 27: Konsolenkasten zweifach klappbar.
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Warnanlage

Standard

Der Standard-Lieferumfang
umfasst runde Kennleuchten
in LED-Technik. Die Martin-
Horn-Anlage befindet sich
inklusive Kompressor in einem
Dachkasten.

Abbildung 28: RKL rund, Hédnsch NOVA-LED, hier mit optionalem Astschutz.

Warnbalken, geteilt (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Geteilte Warnbal-
ken (z.B. 2 x 400 mm) in fla-
cher Bauform mit vorderem
Zusatzblitz.

Abbildung 29: Geteilter Warnbalken, Hinsch DBS 975 LED mit Zusatz-Blitzern.

Warnbalken, einteilig (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Formschone, mo-
derne Ausfihrung. Je nach
Ausfiihrung kénnen im Dach-
balken z.B. eine Kompressor-
anlage, eine Tonfolgeanlage,
Powerblitze oder ein LED-
Display integriert werden.

Astschutz RKL (optional)
Abhangig von der gewahlten
Bauform der Kennleuchte sind
verschiedene Astschutzbligel
verfligbar. Astschutzbiigel
sind sowohl als Schweilteile
als auch in reparaturfreund-
licher geschraubter Bauweise
(Foto) lieferbar.

Abbildung
Bauhdéhe.

30: Warnbalken Hdnsch DBS 5000 LED in besonders niedriger

Abbildung 31: Astschutz, Edelstahl (Schraubversion) fiir Hinsch DBS 975.
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Frontblitzer (optional)

In die Fahrzeugfront inte-
grierte Frontblitzer in LED-
Ausfihrung.

Je nach Fahrzeugtyp sind
unterschiedliche Einbau-
positionen moglich. Geschitz-
te Verlegung der Verkabelung
in Leerrohren.

Abbildung 32: Frontblitzer Hidnsch Sputnik SL.

Zusatz-Frontblitzer (optional)

Einsatz der Anlage mit 6 Stlick
Leuchtkorpern oder noch
kombiniert mit Frontblitzern,
also z. B. 2 x 2 duBere Leucht-
korper zusammen mit
mittleren Frontblitzern. Fahr-
zeugspezifische Anordnung.

Heckblitzer (optional)

Im Fahrzeugheck integrierte
Heckblitzer in LED-Ausfih-
rung. Befestigung in ausstat-
tungsspezifischen  MEINDL-
Edelstahlhalterungen.

Die Heckblitzer sind so an op-
timaler Stelle — geschiitzt und
in Position und Anordnung
nach Vorgabe — montiert.

Heck-RKL (optional)
Heck-Rundumkennleuchte

fihrung. Befestigung auf Edelstahlhalte-
rungen oder wie hier auf dem MEINDL-Edel-
stahl-Rickleuchtenschutz oder 3D-Edelstahl-
Heckkonsole (hier sind dann die Riickleuch-
ten und das Kennzeichen integriert).

Optional ist anstatt der

und Seitenblitzern,

in

Heck-Rundum-
kennleuchte auch die Montage von Heck-
z.B. Hansch
Universal LED-Modul, moglich.

Abbildung 34: Heckblitzer Hénsch Sputnik SL (hier je einmal gelb und blau).

LED-Aus—

Integro Abbildung 35: Heck-Rundumkennleuchte auf MEINDL-

Edelstahlhalterung.
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MARTIN-HORN®-Anlage

Original MARTIN-HORNZ®, 4-fl6tige Ausfiihrung mit Schneeschutzkappen. Akustische Signal-
anlage, die ein- oder mehrtonige Signale erklingen ldsst. Das echte MARTIN-HORN® erkennt
man an den durchdringenden, trompetenartigen Tonen.

Standard
Montageposition , klassisch” im Kasten auf dem Fahrzeugdach. Gute Zuganglichkeit und
Gerauschdammung.

Abbildung 36: MARTIN-HORN® 2298 GM-Anlage auf dem Fahrzeugdach montiert. Kompressor im MEINDL-
Dachkasten integriert.

Astschutz (optional)
Fir die MARTIN-HORN®-Anlage sind verschiedene MEINDL-Astschutzbiigel verfiigbar.

StoBstangenmontage (optional)

Je nach Fahrzeugtyp ist wahlweise eine Montage der MARTIN-HORN®-Anlage in der
StoRstange verfligbar. Der Kompressor wird in diesem Fall (im Sinne von kurzen
Druckluftleitungslangen) abgesetzt, in einem Schutzgehduse in Nahe der Schallbecher
montiert.

Abbildung 37: MARTIN-HORN®-Schallbecher in der Frontstof3stange integriert. Unterschiedliche Anordnungen je nach
Fahrzeugtyp.

Die Einbauposition ist dabei abhangig vom Fahrzeugtyp, so ist z.B. zu berlicksichtigen,
dass die Kihlluftfihrung des Motors nicht gestort wird.
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Energieeinspeisung
Zur Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges in der Fahrzeughalle sind u.a.
nachstehende optionale Ausstattungen verfligbar.

RETTBOX® ONE AIR

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

Abbildung 38: Beispiele verschiedener fahrzeugspezifischer MEINDL-Halterungen.

PowAirBox

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse Il). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

LudoPlug & KUSSMAUL™

Alternative 230-Volt- (LudoPlug) und Drucklufteinspeisung (KUSSMAUL™) mit
automatischer Trennung beim Startvorgang. Diese Einrichtungen verwenden Standard-
Strom- und Luftstecker. Mechanisch geschitzte Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse Il).

DEFA MiniPlug 230 Volt

Stromeinspeisung DEFA MiniPlug 230 Volt. Im Fahrzeug
integriertes Ladegerat mit intelligenter Ladeleistungs-
steuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch
geschitzter Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse II).
Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf
eine Fl-Anlage verzichtet werden. SerienmaRige Anzeige
»Batteriestatus” in Verbindung mit Fahrzeugausstattung ,uiung 39: MmENDL-Konsole mit
230-Volt-Energieeinspeisung. DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

NATO-Steckdose

Starthilfe-Steckdose in der Nahe des Batteriekastens positioniert. Optional mit verschie-
denen Anschluss- und Uberbriickungskabeln, z.B. NATO-NATO-Stecker oder NATO-
Krokodil-Anschlussklemmen. Langen jeweils 5 m.
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Onboard-Druckluftkompressor

Kompressor zur Drucklufterhaltung, fest im Fahrzeug montiert. VIAIR 450 CIG 24 V. Immer
dann, wenn aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine Druckluft von auRen eingespeist
werden kann (der Einsatz ist nur in geschlossenen, trockenen Raumen zul3ssig)!

Stromeinspeisung 24 Volt

Stromeinspeisung 24-Volt-Ladestrom mit Feuerwehr-
Normstecker nach DIN 14690, der Strom wird von einer
stationaren Ladeanlage (nicht Teil der Lieferung) gewandelt
und direkt in das Bordnetz eingeleitet. Alternative Stecker
oder Stecksysteme (z.B. MagCode®). Anordnung im Einstieg
oder auf einer Tragerplatte links im Bereich hinter dem
Fahrerhaus verbaut.

Drucklufteinspeisung

Drucklufteinspeisung in einfacher Ausflihrung. Druckluft-
anschluss-Stecker NW 7,2 vorne links im Einstieg,
Ausfihrung mit Rickschlagventil analog den Aufbau-
richtlinien des LKW-Herstellers.

Abbildung 40: Energieeinspeisung 24 V
und Druckluft (einfache Ausfiihrung).
230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-

Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann bendétigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung im Fahrzeug nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist.

230 Volt im Fahrerhaus
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 2 Stiick im Fahrerhaus
montierten 230-Volt-Schuko-Steckdosen. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

230-Volt-Einspeisung fiir den Abrollbehalter vom Fahrzeug aus
230-Volt-Weiterleitung  fur  die Behalterstrom- ~
versorgung, beinhaltet 230-Volt-Steckdose hinter dem
Fahrerhaus. Alternative Stecker oder Stecksysteme (z.B.
CEE, DEFA, RETTBOX® ONE oder Marechal mit
AbreilRkupplung).

Halleneinspeisekabel RETTBOX® ONE AIR
Anschlusskabel zur Montage in der Fahrzeughalle fiir Anschluss eines Fahrzeuges mit
RETTBOX® ONE AIR Einspeisestecker, erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug

Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?2) zur Montage in der Fahrzeughalle fir
Anschluss eines Fahrzeuges mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Langen 5, 10,
15 m.
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Funktechnik

Funkvorbereitung mit Spannungswandler fir 24-Volt-Anlage.
Separate Absicherung, Antennenkabel, Funkantenne mit
Revisionsoffnung im Dach. Montage eines anzuliefernden
Funkgerates und Abgleich der Antennenanlage mit Mess-
protokoll. Ggf. Montage von beigestellten Ladehalterungen fir
zusatzliche Handfunkgerate (aktiv oder passiv).

Die Standard-Montageposition der Funkanlage ist im MEINDL-
Konsolenkasten oder bei Fahrzeugen mit Stauraum-Klappen
hinter den Tiiren in den dahinterliegenden Staurdaumen.

Wir sind Sepura-zertifiziert.

Der Einbau erfolgt entsprechend der giiltigen Vorschriften und
Normen.

Funkgerat im Fahrzeug verbaut

Montage und Anschluss eines digitalen / analogen
Funkgerates ggf. inklusive eines externen Kartenlesers
fir die BSI-Sicherheitskarte. Funkhauptschalter Uber
MEINDL CAN-Bus-Steuerung. Die Anordnung der
Bedienelemente und weiterer Komponenten erfolgt
nach Abstimmung in einer Baubesprechung am
Fahrzeug.

Handbedienteil mit fahrzeugspezifischer MEINDL-
Halterung

GroRBen Wert legen wir auf eine ergonomische
Anordnung des / der Handbedienteile gemaR lhren
Anforderungen. Um hier perfekte Losungen zu bieten,
haben wir viele eigenentwickelte, fahrzeugspezifische
3D-Kunststoff-Formteile bzw. Edelstahlkonsolen im
Programm. Fiir Sonderlésungen konstruieren wir lhnen
die passende Halterung.

Zusatzausstattungen

Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz-
und Sonderausstattungen wie: passive / aktive
Ladeschalen von HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Frei-
sprecheinrichtungen u.v.m.

Zertifikat

M F e s Sl
bl o Fplgerdes. Figinssg erfolyerith rigenommns:

BELECTR Mormigs Parvsy Sovuiasg U 800 51 VA S

Abbildung 43: Montagebeispiel
spezifische Halterung.

im MEINDL-Montagerahmen.
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Standardausstattung und Optionen

Nachfolgend sind wichtige Standardausstattungen und haufig gewdhlte Optionen aufgefihrt.
Selbstverstandlich sind dariiber hinaus weitere Sonderausstattungen lieferbar.

Sicherheitsausstattung an der WLF-Anlage nach DIN 14505 — Standard:

Eine Sicherheitsschaltung verhindert, dass man beim Aufziehen eines Abrollbehalters auf
das Fahrzeug den Behalterausschub nach vorne ganz oder teilweise betatigt und dann den
Behdlter auf dem Fahrzeug absetzen kann. Durch diese Fehlbedienung wiirden die
Verriegelungsfenster des Behalters auf oder vor den Verriegelungsdornen des Abroll-
kippers aufkommen. Aus dieser Position kdnnte der Abrollbehdlter ohne technische Hilfs-
mittel nicht mehr befreit werden.

Steuerung der Wechsellader-Anlage

Standard
Das Bedienteil der Wechsellader-Anlage wird standardmaRig fest links neben dem
Fahrersitz montiert. Dadurch ist eine optimale Bedienung gegeben. Unsere Empfehlung!

Optional

Funkfernsteuerung. Die Ausfiihrung der Steuerung als Funk-Fernbedienung ist nach
aktueller DIN 14505 nicht zuldssig. Die Betriebssicherheit einer festen Bedienung ist
hoher! Denn verlegt man die Fernbedienung oder ist z.B. der Akku der Fernbedienung
leer, dann konnte der Abrollkipper nicht normal bedient werden. Bediensicherheit und
Bedienkomfort werden durch eine Fernsteuerung nicht gesteigert.

Notbetatigung

Standard

Bei Ausfall des Handbedienteiles kann die Wechsellader-Anlage mit einer Notbedienung
betatigt werden. Dabei erfolgt die Bedienung im ,Notfallmodus” direkt am hydrau-
lischen Steuerventil. Achtung! Die meisten Sicherheitsiiberwachungen sind in diesem
Fall nicht aktiv!

Not-Hydraulik (optional)
Handpumpe oder Elektro-Kleinstpumpe. Friher war nach DIN 14505 eine Handpumpe
als Notbedienung vorgeschrieben. Diese Forderung ist entfallen. Durch die zuséatzliche
Hydraulikpumpe kann der Behalter z.B. auch abgelassen werden, wenn der LKW-Motor
als Antrieb ausgefallen ist. Achtung! Die bendtigte Zeit fiir einen Arbeitsgang ist ein
Vielfaches der normalen Arbeitsgeschwindigkeit.
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Aufnahmehaken

Standard

Aufnahmehaken mit Schwerkraftsiche-
rung: Beim Aufrollen des Behalters ist es
aus Sicherheitsgrinden erforderlich, den
Aufnahmebiigel des Behilters im Auf-
nahmehaken der Wechsellader-Anlage zu
verriegeln. Aufgrund der Kinematik er-
folgt dies in der Regel durch eine Schwer-
kraftsicherung. Ab einem bestimmten
Aufnahmewinkel erfolgt dabei die Ver-
riegelung durch eine gewichtsbelastete
Sperrklinke.

Abbildung 45: Aufnahmehaken mit Schwerlastsicherung.

Optional

Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung: Hier ist der Aufnahmehaken der
Wechsellader-Anlage in Betriebsstellung immer geschlossen (verriegelt). Die
Verriegelung o6ffnet sich erst nach Betatigung. Sinnvoll ist dies aufgrund der
umstandlicheren Bedienung in der Regel nur, sofern dies durch hecklastige Behalter (z.B.
Kran am Heck) oder Sonderanwendungen (AB Boot) erforderlich ist.

Behilterverriegelung

Standard

Dornverriegelung nach DIN: Sobald der
auf den LKW aufgezogene Abrollbehalter
nach vorne in die Fahrstellung gefahren
wird und die vorgesehene Position
erreicht hat, fahrt der Verriegelungsdorn
in das Verriegelungsfenster des Behalters.
Der Vorschub wird dabei automatisch
durch einen Taster im Verriegelungsdorn
beendet. Die Warnleuchte ,,Behalter nicht
verriegelt” erlischt.

Abbildung 46: Verriegelungsdorn mit Abschalttaster (Pfeil).

Optional

Hydraulische  Innenverriegelung: Im
Nicht-Feuerwehrbereich wird eine
zusatzliche hydraulische Innenverriege-
lung in der Regel gewdhlt, um Abroll- :
behélter fahren zu kénnen, die komplett
oder teilweise nicht der Norm ent-
sprechen. Eine weitere Anwendung ist es,
auch das Kippen besonders kurzer
Behalter zu ermoglichen.

Abbildung 47: Zusdtzliche hydraulische Innenverriegelung.

B-28 WLF



B: Standardausstattung und Optionen

Im Feuerwehrbereich wird die hydraulische Innenverriegelung haufig aus Komfort-
griinden zusdtzlich zur Standard-Dornverriegelung gefordert. Durch die hydraulische
Innenverriegelung wird ein ,,Rutschen” des Behalters in Langs-, hauptsachlich aber in
Querrichtung auf der Wechsellader-Anlage verhindert. Hintergrund: Aus der DIN-Norm
ergibt sich ein erforderlicher Toleranzbereich in der Breite zwischen dem Rahmen des
Abrollbehalters und den seitlichen Anschldgen an der Wechsellader-Anlage. Jemand,
der noch nie einen Wechsellader gefahren hat, wird das seitliche ,Rutschen” des
Behalters als ,,losen Aufbau” wahrnehmen. Dies ist zwar technisch unbedenklich, da das
Spiel ja durch die Norm vorgegeben und gewollt ist, wird jedoch von vielen als irritierend
wahrgenommen.

Auf die Standard-Dornverriegelung sollte dennoch nicht verzichtet werden, da durch die
Dornverriegelung auf einfache Art und Weise zuverldssig sichergestellt wird, dass der
Abrollbehdlter an der vorgesehenen Position (Schwerpunkt, s.o.) sicher auf dem
Fahrzeug verriegelt wird.

Heck-Unterfahrschutz

Aufgrund der Kinematik der Wechsellader-Anlage ist in der Regel ein verstellbarer
Unterfahrschutz erforderlich. Der Grund hierfiir ist, dass unterschiedliche Rahmen-
bedingungen eingehalten werden missen: So darf der Behalter max. 400 mm Uber den
Unterfahrschutz nach hinten Uberstehen. Diese 400 mm beziehen sich nicht auf den
intakten Unterfahrschutz, sondern auf den Unterfahrschutz, nachdem die gesetzlich vor-
geschriebene Priiflast aufgebracht wurde. Fir die Praxis bedeutet dies als Faustformel, dass
der Behalter nicht mehr als ca. 350 mm Uber den intakten Unterfahrschutz nach hinten
Uberstehen sollte. Wiirde der Unterfahrschutz in dieser Position starr befestigt, konnte
man im Aufnahmevorgang nicht nah genug an den Behalter heranfahren. Weiterhin konnte
man Abrollbehilter nicht kippen, da diese je nach Behailterlange ggf. mit dem Unter-
fahrschutz kollidieren wiirden bzw. das Schiittgut kurzer Behalter auf den Unterfahrschutz
fallen wiirde. Auch die Beladung von hinten mit einem Gabelstapler oder an einer Rampe
sowie der Betrieb eines AB Logistik mit Vertikallift ware nur eingeschrankt méglich.

Standard

Hydraulisch _verstellbarer Unterfahr-
schutz mit Automatiksteuerung: Der
Unterfahrschutz fahrt beim Abrollen
oder Kippen automatisch ein, kann also
nicht durch Fehlbedienung beschadigt
werden. Das Ausfahren des Unterfahr-
schutzes darf in Deutschland nicht auto-
matisch erfolgen, sondern muss durch
den Bediener separat angesteuert wer-
den. Eine Kontrollleuchte zeigt an, wenn
in Fahrstellung der Unterfahrschutz
nicht ausgefahren ist.

Abbildung 48: Hydraulisch verstellbarer Heck-
Unterfahrschutz, hier eingefahren.
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Eilgangsteuerung

Lastabhdngiger Eilgang, Serie bei WLF 26/5900 — 6900 (bei WLF 18/5900 optional): Der
Wechsellader ,,erkennt”, unter welcher Last die Bewegung erfolgt, und regelt automatisch
in Abhdngigkeit von der Bewegung einen hydraulischen Eilgang sowie die Drehzahl des
Motors entsprechend der Last:

Ohne Last (nicht bzw. nur leicht beladener Behalter):
- Zuschaltung des hydraulischen Eilganges (bei voll ausgelenktem Bedienteil)
- Erh6hung der Motordrehzahl

Mit Last:
- Erhéhung der Motordrehzahl

Endlagendampfung (optional):

Automatische Verlangsamung und dadurch Dampfung der Bewegung der Wechsellader-
Anlage beim Aufsetzen eines Behalters auf den LKW. Materialschonung und Verringerung
der Arbeitsgerausche.

Komfort-Steuerung (optional)

Antrieb der Hydraulikanlage des Abrollkippers iber einen Motor-Nebenantrieb. Dadurch
kann die Wechsellader-Anlage wahrend des gesamten Rangiervorganges bedient werden.
Insbesondere kann der Aufnahmehaken beim Rangieren in die passende Hohe
nachgeregelt werden. Beim standardmaRigen, getriebeabhdngigen Nebenantrieb kann die
Wechsellader-Anlage zwar auch beim langsamen Vor-/ Zurickfahren bedient werden, nicht
aber, wenn das Schaltgetriebe ausgekuppelt wird (durch Bediener oder Automat).

Beachte: In Verbindung mit unseren Wechselladern auf Basis gebrauchter Fahrgestelle ist
diese Option nicht darstellbar, da der hierfir erforderliche Motornebenantrieb nicht
nachgeriistet werden kann!

Hakenhoéhenanzeige (optional)

Anzeige der ,richtigen Hakenhéhe” zum Aufnehmen eines Behalters. Mittels eines Sensors
wird im Fahrerhaus mit einer Kontrollleuchte der Bereich (Hohe) angezeigt, in dem sich der
geschwenkte Haken der Wechsellader-Anlage auf Hohe des Aufnahmebligels des
Abrollbehalters befindet. Dies gilt nur, wenn Fahrzeug und Behalter sich auf einer Ebene
befinden. Sehr hilfreich zum Auf- und Absetzen eines Abrollbehalters. Die Flucht zum
Behélter kann durch die Fahrzeugspiegel abgeschatzt werden — die richtige Hakenhohe
wird dem Bediener angezeigt, die Entfernung zum Behdlter kann Uber die optionale
Rickfahrkamera eingeschatzt werden. Fir diesen Zweck empfiehlt sich die einseitige
Montage der Riickfahrkamera bzw. optional eine zweite Kamera (siehe Riickfahrkamera).

Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung (optional):

Fir sehr geringe Arbeitshohen bzw. geringe Schragstellung beim Auf-/ Abrollen eines
Behilters (siehe auch Beschreibung in der Einleitung). Nachteil: Erhohter Bedienaufwand,
groflere Gerdtebauhdhe und damit eine groRere Behalterauflagenhohe, groReres
Eigengewicht und damit weniger Nutzlast.
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Wechsellader-Anlage vorbereitet fiir Ausstattung mit Kran (optional)

Wichtig ist, dass der vorgesehene Ladekran in der Achslastberechnung des Wechselladers
berlicksichtigt ist, so ist neben der richtig ausgelegten zuldssigen Vorderachslast
insbesondere bei Ausstattung mit heckseitig montiertem Kran auf Behélter die zulassige
Mindestvorderachslast zu bericksichtigen.

Bei einer zu geringen Mindestvorderachslast kann es zu einem madglichen Kontrollverlust
bei der Fahrt durch verandertes Lenk- und Bremsverhalten kommen. Durch nationale
Vorschriften wie z. B. Bremse UN-R 13 oder Lenkung UN-R 79 ist es erforderlich, eine
Mindestvorderachslast in allen Beladungszustanden einzuhalten. Dadurch werden eine
ausreichende Lenkfahigkeit und / oder ausreichende Bremsleistung gewahrleistet.

Kran fest hinter dem Fahrerhaus montiert

Spezielle Hilfsrahmenausfihrung fir die Kranmontage. Achtung! Bei groRen Ladekranen
ab ca. 18 tm ist ggf. zusatzlich noch ein durchgehender Hilfsrahmen auch unter der
Wechsellader-Anlage sowie ggf. eine zuséatzliche hintere Kranabstiitzung erforderlich.
Beachte: Aufgrund der durch einen ggf. erforderlichen Hilfsrahmen bedingt groeren
Rollenhdhe kénnen nur niedrigere Behalter aufgenommen werden! In der Regel wird
der Ladekran durch die hydraulische Anlage des Wechselladers betrieben. An der
Bedienung des Wechselladers kann die Hydraulik dazu auf Kranbetrieb umgeschaltet
werden. Ein zweiter Nebenantrieb ist in der Regel nicht erforderlich!

Eine Ubliche KrangréRBe im Feuerwehrbereich ist ein Ladekran mit einem Hubmoment
zwischen 12 tm und 18 tm bei einer Auslage von max. ca. 10 m. Oftmals wird der
Ladekran zusatzlich mit einer hydraulischen Seilwinde ausgeristet.

Kran auf Behilter

Ausstattung der Wechsellader-Anlage mit hydraulischen und elektrischen Versorgungs-
anschliissen fir einen AB Kran sowie mit vorderen zusatzlichen Verriegelungselementen
zwischen AB Kran und Grundrahmen der Wechsellader-Anlage. Der AB Kran kann mit
Anordnung des Kranes hinter dem Fahrerhaus oder am Heck ausgeristet sein. Bei der
Anordnung mit Kran am Heck sollte die Wechsellader-Anlage mit der Option
,Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung” ausgeristet sein.

Hinterradkotfliigel

Standard
Kunststoff-Einzelradkotfligel, Befestigung an verzinkten Halterungen, Eigenschaften:

®» Geringe Instandsetzungskosten im Reparaturfall.
®» Geringere Sprihnebelentwicklung bei Regen.

®» Schlecht geeignet zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter im Bereich der
Hinterachse.
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Optional
Aluminium-Riffelblech-Doppelachskotfliigel, Befestigung an verzinkten Halterungen,
Eigenschaften:

®» Begehbar.

®» Gute Eignung zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter.
®» Zum Teil nicht zulassig in Verbindung mit Assistenzsystemen.
»

GroRRere Radfreigangigkeit beim Rangieren (abgelassene Luftfederung bei
eingelegtem Nebenantrieb) in Verbindung mit gelenkter Nachlaufachse.

Leitkegelhalter
MEINDL-Edelstahl-Leitkegel-
halter, passend fiir 1 bis 6
Stick Leitkegel nach DIN EN
13422, 500 mm. Komplett mit
6 Stick Leitkegeln und Vor-
hangeschloss.

Wahlweise je nach Platz-
verhaltnissen am Fahrzeug ist
auch eine Vorrichtung verfiig-
bar, bei der die Leitkegel

stehend gelagert werden. Abbildung 49: Leitkegelhalterung, flexibel am Fahrzeug positionierbar.

Auftritt

Ausziehbarer Auftritt mit Podest. Die verzinkte Auftrittleiter
ist seitlich ausziehbar und einfach zu besteigen, da die Leiter
leicht schrag aus der Fahrzeugkontur heraussteht.

.....

Abbildung 50: Links: Zeichnung Podest, Auftrittleiter eingefahren — Rechts: Auftrittleiter usgezogen.
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Manovrierscheinwerfer (optional)
2 Stick LED Mandvrier-
scheinwerfer an den Aulien-
spiegelhalterungen. Die Be-
festigung erfolgt an fahr-
zeugspezifischen MEINDL-
Halterungen aus Edelstahl.
Zusatzliche Lackierung in Fah-
rerhausfarbe bzw. optional
pulverbeschichtet in Schwarz.

Abbildung 51: LED-Manévrierscheinwerfer an den Auf3enspiegelhalterungen.

Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer vorne oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 52: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus.

Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stiick LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 53: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus.

2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten am Fahr-
zeugheck im Bereich der Ab- [
laufrollen der Wechsellader-
anlage. Dies sind die wichtigs-
ten Arbeitsstellenscheinwer-
fer am Fahrzeug, denn hiermit
sieht man, ob ein Abrollbehal-

ter ”Chtlg auf den Ablaufrol- Abbildung 54: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer am Heck.
len aufgenommen ist.
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Umfeldbeleuchtung (optional)

LED-Unterflurbeleuchtung, unterhalb des Aufbaus montiert. Leuchtet blendfrei den
Bereich um das Fahrzeug herum aus. Im Bereich der Hinterrader angeordnete
Lichtelemente helfen beim Rangieren.

Zusatz-Innenbeleuchtung (optional)

Zusatzlich zur Innenbeleuchtung des LKW-Herstellers sind neben zusatzlichen Einstiegs-
und Innenbeleuchtungen in LED-Technik auch dimmbare / umschaltbare Nacht-
beleuchtungen (griin oder rot) lieferbar. Flexible Leseleuchte an der A-Saule fir den
Beifahrer. Sicherheits-Tipp: Tlrinnenbeleuchtung mit eingelassenen LED-Spots zur Aus-
leuchtung des Einstiegsbereiches, Tlirmarkierung in LED-Rot fir die gedffnete Tir.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch aus-
fahrbar, elektrisch schwenkbare und neig-
bare Scheinwerfer. Fernbedienung mit
Kabel, Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm.
4 Stlick LED-Scheinwerfer. Teleskopaus-
schubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm
moglich.

Automatische Fahrposition: Sobald die Fest-
stelloremse gelost wird, schwenken die
Scheinwerfer automatisch in Ruheposition
und der Lichtmast fahrt ein! Auf Wunsch
Abschaltung bei 5 bzw. 10 km/h. Die
Handbremse kann dabei gelést werden,
ohne dass der Lichtmast einfahrt. Der Licht-
mast fahrt erst in Ruhestellung, sobald die vorgegebene Geschwindigkeit Gberschritten
wird. Dadurch kann der Wechsellader mit ausgefahrenem Lichtmast am Einsatzort
umgesetzt werden.

>

Abbildung 55: Fernbedienung fiir alle Lichtmastfunktionen.

Unfalldatenspeicher (UDS)

Kienzle Unfalldatenspeicher, vergleichbar mit einer Blackbox im Flugzeug. Der Datenspei-
cher misst Beschleunigungen und Drehungen dreidimensional und erfasst Statussignale der
Fahrzeugelektronik, z. B. Geschwindigkeit, Bremse, Beleuchtung, Hupe, Sondersignal und
Blinker. Treten wahrend der Fahrt mit einem Fahrzeug spezielle Fahrsituationen auf (z. B.
heftige Beschleunigung, abruptes Bremsen oder Schleudern), werden diese Ereignisse
gespeichert. Die im Gerat abgespeicherten Ereignisse konnen mit Hilfe einer entsprechen-
den Software ausgelesen werden. Die Schnittstelle dazu wird in Abstimmung mit lhnen
leicht erreichbar positioniert.
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Staukasten (Optional)
Staukasten, PVC
PVC-Staukasten in den Mafen ca. 600 x 600 x 600 mm,
stabile Ausfiihrung mit unten umgreifenden Halterungen
und umlaufender Gummidichtung. Robuste, stabile und
kostengiinstige Losung. Gute Wasserdichtigkeit auch bei
der Fahrzeugreinigung. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden ist moglich.

Staukasten als Traversenkasten

Bauform analog den Zugangsklappen der tiefgezogenen
Gerateraume beim GW-L2. Die Traversenkasten sind je
nach Fahrzeugtyp und Rahmeniliberhang hinten
abgeschragt, um die Vorgaben in Bezug auf die
moglichen Béschungswinkel einzuhalten.

Abbildung 56: Staukasten — PVC.

Staukasten, Edelstahl mit Klappe

Edelstahl-Staukasten in den MaRen ca.
600 / 1.200 x 500 x 500 mm, stabile
Ausfihrung mit unten umgreifenden
Halterungen. Ausfiihrung mit nach unten
offnender Klappe oder seitlich 6ffnenden
Tiren. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden, weiteren Einbauten und Be-/
Entliftung ist moglich. Sehr gute Wasser-

dichtigkeit auch bei der Fahrzeug- Abbildung 57: Staukasten — Edelstahl mit Klappe.
reinigung.

Staukasten, Edelstahl mit Rollladen
Staukasten aus nichtrostendem Metall in
den MaRen ca. 600 / 1.200 x 500 x
500 mm. Stabile Ausfiihrung mit unten
umgreifenden Halterungen. Ausfiihrung
mit nach oben 6ffnendem Rollladen. Die
Ausstattung mit Zwischenbdden, weite-
ren Einbauten und Be-/ Entliiftung ist
moglich. Hoher Bedienkomfort. Einge-
schrankte Wasserdichtigkeit und Stau-
raumoffnung.

Abbildung 58: Staukasten — Edelstahl mit Alu-Rollladen.

Staukastenbeleuchtung
LED-Innenbeleuchtung fiir Staukasten, automatisch geschaltet beim Offnen der Klappe.

SchlieBkontrolle
SchlieRiiberwachung Staukasten mit Anzeige im Fahrerhaus. Optional mit akustischer
Warnung beim Lésen der Handbremse und nicht verschlossenem Stauraum.
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Fahrerhausausbau (optional)

Stauraum

Individuelle, fahrzeugspe-
zifische Losungen, z.B. an-
gefertigte zusatzliche
Staufacher, auch mit
Innenverkleidung. Umbau
der ggf. vorhandenen
hinteren Sitzbank zum
Staufach inklusive solider
Verriegelung der Sitzflache Abbildung 59: Aluminium-Regalanlage mit optimaler Raumausnutzung.

gegen ungewolltes Hochklappen (z.B. bei einem Unfall).

Helmbhalter, Ablagen, Kleiderhaken
Auf Wunsch liefern wir Ihnen Einbauten wie Helmhalter,
spezielle Ablagen, Konsolen oder Staufacher fiir Ordner,
Schubladen / Arbeitsflichen fur Laptop und
Kleiderhaken in stabiler Bauweise. Die Verlastung von
Ausristungsgegenstanden kann auch in speziellen
Regalen fir Stauboxen erfolgen. Alle Einbaupositionen i

Abbildung  60: MEINDL-Edelstahl-
werden zusammen mit Ihnen festgelegt. Kleiderhaken, stabil.

Ladezustandsanzeige (optional)

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den
Ladezustand der Batterieanlage in Prozent
oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stun-
den an. Schalten Sie elektrische Verbraucher
wie z.B. die Umfeldbeleuchtung ein, so er-
folgt direkt eine Anpassung der angezeigten
Rest-Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem
MEINDL-Batteriemanagement.

Abbildung 61: Ladezustandsanzeige, hier im Fahrerhaus
oberhalb der Windschutzscheibe integriert.

Riickfahrkamera (optional)
Rickfahrkamera-System, 7”-LCD, Farbe, fiir den professionellen Einsatz, Weitwinkel-
kamera, grolRer Sichtwinkel. Empfohlen wird die Anordnung der Kamera einseitig im
Bereich der rechten Heckleuchte, denn dadurch kann die Entfernung des Aufnahme-
hakens zum Behalter eingeschatzt werden.

Optimal ist der Einsatz einer weiteren Kamera mittig des LKW fir ein optimales Sichtfeld
beim Ruckwartsfahren.

Optionen
Rickfahrkamera mit Anschluss an einen ab Werk im LKW vorgeristeten integrierten
Monitor. Weitere Kameras, z.B. im Laderaum.
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Batterieanlage, platzsparend libereinander auf einem Auszug (optional)
MEINDL-Edelstahl-Batteriekasten in kompakter Bauweise — schafft Platz z.B. flr zusatzliche
Staukasten. Bis zu 60 % Platzeinsparung gegeniber den serienmaBigen Batterieanlagen.
Nach Lésen von Sicherungsschrauben kann die Batterieschublade fiir die untere Batterie,
danach die fiir die obere ausgezogen werden. Beide Batterien sind optimal zuganglich. Der
gef. vorhandene mechanische Batterietrennschalter des Fahrzeugherstellers wird
integriert. Die Front wird im Farbton des Fahrgestellrahmens oder nach Wunsch z.B. in RAL
3000 (Feuerrot) lackiert.

Abbildung 62: MEINDL-Batterieanlage mit Auszug.

Schleppschakel
2 Stlick Schleppschakel nach DIN hinten.

®» Beachte: Die vorderen Schleppschakel missen bereits ab Werk des Fahrgestellher-
stellers verbaut sein, da diese oftmals spezielle Rahmenverstarkungen erforderlich
machen, die nicht nachzuristen sind!

Schleuderketten

Schleuderketten, pneumatisch anklappend, 18-Strang-
Kettenradsatz. Hersteller VBG Onspot. Durch die Betdtigung
eines Schalters auf dem Armaturenbrett wird ein mit Ketten
bestlicktes Rad abgesenkt, so dass es die Innenseite des
Reifens berihrt. Das mit Ketten bestlickte Rad wird durch
Reibung in Drehung versetzt, wodurch ausreichend
Fliehkraft erzeugt wird, um die Ketten nach auflen und

. . . Abbildung 63: Kettenradsatz.
unter den Reifen zu schleudern. Einsatz bei 2 — 50 km/h.
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Markierung
- Konturmarkierung seitlich weifs nach ECE 104.

- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104.

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
gef. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 64: Fahrzeugmarkierung (hier Heckmarkierung gelb, schraffiert).

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 65: Fahrzeugbeschriftung nach Kundenvorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Hinweis zu Ausschreibungen

Gultigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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C1: Beispiele

Beispiele
Die verschiedenen AB Logistik-Ausfiihrungen:

[

i 'Il:| i

Abbildung 1: AB Logistik mit Schiebeplane und MEINDL-Rollcontainern.

Abbildung 2: Offnen des Vertikalliftes — Betrieb auf einem WLF 26/6900.
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C1: Beispiele

Abbildung 3: Ausfiihrung mit seitlicher Schiebeplane.

Abbildung 4: Heckansicht — glatte Ausfiihrung der Plattform des Vertikalliftes, gut fiir Beschriftungen geeignet.
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Abbildung 5: 3D-Entwurfszeichnung (AB Logistik in Ausfiihrung als Kofferaufbau). Anhand der Entwurfszeichnung
erfolgt in der Regel die Baubesprechung.

Abbildung 6: 3D-Entwurfszeichnung, Behdlterheckansicht.
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Abbildung 7: Ausfiihrung mit seitlich vertikal geteilter Rollplane und seitlichen Bordwdénden als iiberfahrbare Rampen
(dadurch bedingt Bordwandverschliisse in Spannhakenausfiihrung). Hier: Stirnwand in unverkleideter Ausfiihrung.

FELDKIRCHEN
WESTERHAM

AB

LOGISTIK

S S AN

Abbildung 8: Durch seitliche Rollplane bedingt (anders als bei Schiebeplanen) kein glattes Erscheinungsbild der Plane.
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Detailansichten

Abbildung 9: Detail — Seitliche Rollplanen gedffnet. Nach Lésen der Planen seitlich und unten rollen diese durch
eingelassene Drehfedern selbsttditig nach oben hin auf.

Abbildung 10: Detail — Seitlich tiberfahrbare Rampen zur Schnellentnahme von Rollcontainern beim abgesatteltem AB.
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Abbildung 11: Detail — Die Ladefldche ist komplett in ganzer Héhe nutzbar — hier stéren keine innen montierten
Technikeinbauten wie z.B. das Hydraulikaggregat des Vertikalliftes oder der Kompressor des optionalen Lichtmastes.
Diese sind auf3en montiert!

Abbildung 12: Detail — Glatter Edelstahl-Bodenabschluss, Heckportal, Kunststoff-Ablaufrollen.
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Abbildung 13: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grof8
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!
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Abbildung 14: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszugldnge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttétig mittels
Federauszug eingezogen.

Abbildung 15: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsausldsung fiir den Vertikallift, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusdtzliche Verbraucher.
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MEINDL

a

Abbildung 17: Detail — Fuf3steuerung in der Plattform (Serie).
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach lhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fur Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehalter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit lhnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen Ihres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch
mittels einer zur Verfligung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
dhnlichem Umfang preisneutral um. Zuséatzliche oder aufwédndigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaf Ihren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiuren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiren und Rampen in allen
Beladungszustanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betatigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch den Vertikallift:
Bei Ausfiihrung ,,Pritsche” leitet der Vertikallift sehr groRe Krafte in den Aufbau im
Dachbereich ein. Beachte: Das Dach halt hier das Hubmoment des Vertikalliftes!

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:
Erfillung des Verschrankungstestes nach DIN 14505, gilt fir Abrollbehalter mit
Kofferaufbauten (einwandfreie Funktion bei Aufstand des Behalters auf 3 Punkten).

Empfehlung:
Verlangen Sie in Ausschreibungen eine Dokumentation der FEM-Festigkeitsunter-
suchung, aus der eine ausreichende Dimensionierung (Sicherheitsfaktor) hervorgeht.
, | Die MEINDL AB-Logistik
sind ausgelegt fiir eine zu-
I lassige Gesamtmasse von
14.000 kg und eine Hub-
* leistung des Vertikalliftes
}\)‘\_ von 2.000 kg (bei Last-
3\, abstand von 1.000 mm).
. S Hierbei erreichen wir fol-

gende Sicherheiten:
Abbildung 18: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens.

. Grundrahmen: Fir den
' maximalen Lastfall ,Auf-,

Absatteln” bei beladenem
I Abrollbehalter.

Tragrahmen: Fir den
Lastfall ,belastet durch

Vertikallift mit Nennlast”.

Jeweils: Sicherheitsfaktor
gegen FlieBen = 1,5;

Sicherheitsfaktor  gegen
Abbildung 19: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Tragrahmens. Bruch > 3,0.
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Aufbautypen

Bauweise als Kofferaufbau

Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau mit Plane. Bessere Eignung fiir den weiteren
optionalen Ausbau, z.B. mit Regalen. Der Kofferaufbau ist ,entkoppelt” ausgelegt: Durch
eine spezielle Befestigung des Vertikalliftes werden keine Krafte in den Kofferaufbau
eingeleitet. Eine spezielle elastische Ladeflachenboden-Aufnahme minimiert die auf den
Koffer wirkenden Krafte beim Aufnehmen von Behaltern.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise

Wande und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Stirn- und Seitenwandstarke 31 mm. Dach 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht
verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, an denen Inneneinbauten befestigt werden kénnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Bauweise als Pritschenaufbau mit Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler moglich). 4 Stiick Seitenbordwande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschlissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard).

®» Seitliche Beladung moglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand ist so
ausgebildet, dass sich bei
gedffneten Seitenwanden
kein Vorsprung der
Aullenrungen ergibt. Das
heilt beim Abladen von
Ladungsglitern z.B. mit
einem Gabelstapler
kénnen diese direkt
herausgehoben  werden
und miussen nicht hinter
den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind als Schieberungen
ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des Verschlusses ldngs, am Dachlangtrager
hangend, verschieben. Verletzungen durch herunterfallende Teile sind hierdurch
ausgeschlossen.

Abbildung 20: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende
Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung z.B. mit einem Gabelstapler.
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Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts z.B. in RAL 3000 (Feuerrot) als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung vorne, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. , Unsichtbare”
Edelstahl-Spanner, auf den seitlichen Bordwanden montiert. Glatte, moderne Ansicht.

Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane an den
Bordwédnden, 2) Losen der horizontalen
Spanneinrichtung, 3) Aufschieben der
Seitenplane von vorn nach hinten oder =0 F
von hinten nach vorne. :

Schlielen und Spannen der Seitenplanen:

1) Schlielen der Bordwdnde, 2) Plane
horizontal zuziehen, 3) Plane hinten in das
Heckprofil einhdngen, 4) Spannstange
vorne einsetzen und mit Spannratsche
horizontal spannen, 5) Spannen und
Verriegeln der Planen auf den seitlichen
Bordwanden.

Abbildung 21: Spannvorrichtung der Seitenplanen.

Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt (optional)
Nach Loésen der Seitenplanen von den
Bordwanden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla-
nen durch eingelassene Federelemente
selbststdandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwéandigere Handhabung, kein glattes
Erscheinungsbild.

Abbildung 22: Rollplane gedffnet / geschlossen.
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Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwinden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.

Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (Reinweil3) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in Weil§
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiR) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden. AN e A IR -

Dadurch ist Kranbeladung '
des AB Logistik moglich.
Achtung! Bauartbedingt ist
das Heckportal immer
feststehend, denn hier ist
die Hubtechnik des Ver-
tikalliftes  verbaut. Die §&
Breite der Dachéffnung fur %
die Kranbeladung betrdagt |
ca. 2.000 mm im Lichten. |

Offnen des Daches:

Entriegeln  und  Hoch-
klappen des Endspriegels.
Das Dach kann nun
bequem durch eine Person
aufgeschoben werden.
Raststellung in gedffnetem
Zustand.

Schlielen des Daches: Abbildung 23: Schiebedach nach vorne hin gedffnet.

Verriegelung 6ffnen, Dach zuziehen und Endspriegel herunterklappen, Verriegelung
schlieBen — fertig.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)
Festes Aluminiumdach,
Gerstenkorn, gerade Bau-
form. Hochwertige Aus-
fihrung in einer einzigen
Platte, ohne StoRe oder
Fugen! Dadurch ist eine
optimale Langzeithaltbar- |
keit gege ben. Abbildung 24: Festes Aluminiumdach in Alu-Gerstenkorn.
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Die Stirnwand im Detail

Ladefldchenldnge
Durch die optimierte Ausfiihrung ergibt sich eine sehr gute maximale Ladeflachenlange
von 6.420 mm im Lichten bei einem AulBenmal von 6.900 mm.

Abbildung 25: Behdlterstirnwand (hier bei Ausfiihrung Pritschenaufbau).

Sicher

Die Stirnwand ist analog Code XL konstruiert. Stirnwand aus Aluminium mit stabilen
Aufien- und Mittelholmen aus hochfestem Stahl.

Geschiitzt
Stirnwand verkleidet, Elektroleitungen sind geschiitzt und unsichtbar verlegt.

Vorgeriistet

Vorgeristet fir die spatere Montage von Optionen wie Positions- und Umfeld-
beleuchtung.

Stabil
Stabiler, groRflachiger AnstoRschutz hinter dem Aufnahmebiigel (stabil am ent-—

koppeltem Grundrahmen und nicht am Aufbau montiert!), Kennzeichnung weil8 nach
DIN.

Hydraulikaggregat auen
Dadurch ergibt sich innen keine Einschrankung des Laderaumes. Das Aggregat ist fiir die
Montage aullen konstruiert!
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Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die

dort angegebenen Daten!

Behalterldnge

Standard
Behilterlange auBen:

Ladeflachenlange im Lichten:

Optional
Behalterlange auBen:

Ladeflachenldnge im Lichten:

6.900 mm, passend fur WLF 26/6900

ca. 6.420 mm*

5.900 mm, passend fuir WLF xx/5900 bis xx/6900

ca. 5.420 mm*

Geeignet auch fir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden, allerdings ist vor Betrieb des Vertikalliftes ggf. der
Behilter zuriickzuschieben, damit aufgrund des geringen hinteren Uberhangs nicht der
Vertikallift beim Absenken mit Fahrzeugteilen wie Unterfahrschutz o.A. kollidiert.

*) abzliglich ca. 80 mm bei Ausstattung mit Absturzsicherung fiir den Vertikallift.

Behilterbreite

Standard
Behalterbreite aulRen:

Behalterbreite im Lichten:

Heckrahmenbreite im Lichten:

Behilterhohe

Standard
Behalterhohe aullen:

Behalterhohe im Lichten:
Lichte HoGhe im Heckportal:

Optional

2.550 mm

ca. 2.440 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp
und der gewlinschten Innenausstattung).

ca. 2.222 mm (bedingt durch den Vertikallift).

ca. 2.660 mm
ca. 2.260 mm

ca. 2.205 mm

Abweichende HohenmaBe koénnen nach lhren Vorgaben realisiert werden. Bitte
beachten Sie den bauartbedingten Einfluss der Behdlterh6he auf die Hubhdhe des
Vertikalliftes! Merke: Eine geringere Aullenhdhe ergibt auch eine geringere Hubhéhe!

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse:

Tatsachliche Gesamtmasse:

Gewichtsreserve / Nutzlast:

14.000 kg
3.480 kg (in Basis-Ausflihrung).

10.520 kg (in Basis-Ausriistung, ohne Beachtung
der tatsachlichen Nutzlast des WLF).
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Vertikallift

Vertikale Hubladeblhne, speziell fiir den Einsatz an Abrollbehdltern vorgesehen. Die
Hubladebiihne schliel3t in Fahrtstellung mit der unteren Kante des Aufbaus ab. Der Einsatz ist
am Boden als Auffahrrampe und auf dem WLF als Vertikallift-System maoglich.

Zylinderkasten obenliegend, Hohe 155 mm, Tiefe 395 mm. Doppeltes Sicherheits-Seilsystem
mit 2 Arbeits- und 2 Sicherheitsseilen. Neigung der Plattform hydraulisch einstellbar.
Sicherheits-Steuerung mit Einklemmschutz.

Fabr. / Typ: DHOLLANDIA, DH-VBCII.
Hubkraft: 1.500 kg (Standard) / 2.000 kg (Option),

Lastschwerpunkt 1.000 mm.

Plattform: Aluminiumprofile mit Stahl-AuRenrahmen, Hohe an das
Heckportal angepasst. Rutschfestigkeitsklasse >R11.

Maximale Hubhohe: Bis zu 1.600 mm, abhangig von der aus-

geflihrten Hohe des Abrollbehalters.

Ausstattung: - Hand- und FulRbedienung.
- Warnblinkleuchten an der Plattform.
- Abrollsicherung in der Plattform, klappbar.
- Absturzsicherung (optional).

- Funk-Fernsteuerung (optional).

Maximale Hubhohe des Vertikalliftes

Die maximale Hubhohe betragt ca. 1.600 mm, bei Bezug auf eine Behalter-AuRenhdhe von
2.660 mm. Die Rollenhéhe des WLF darf dabei max. 1.340 mm bei einer AuBenhdhe von
4.000 mm des AB Logistik auf dem WLF betragen. Bei geringeren AuBenhéhen ergeben sich
geringere Hubhohen! Durch geringere Hubhohen kann ein Absenken / Schwenken der
Plattform und / oder zusatzlich das Ablassen der Luftfederung des LKW erforderlich sein,
damit die Plattform den Boden erreicht. Tendenziell ist dies bei unglnstigen
Kombinationen wie hohem Allradfahrzeug und / oder geringer gewiinschter Gesamthohe
der Fall.
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus-
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfdlle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

ib

Abbildung 26: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau”
MEINDL M-AulBenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 KN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 KN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwanden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner kdnnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stilick JF-Schnellspanner , KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 27: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskopsperrstangen. Stabile Ausfliihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen
6 Stiick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 28: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Sdamtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die |

Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
kénnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Maoglichen Sonderwiinsche beriicksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die

Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

o
(J
@
]
@
2

Abbildung 29:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 30:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslésen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gibergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fiir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stiick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fiir WLF — AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelfiihrung (1.500 mm
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermdglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehalter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage

StVZ0O-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleu-
chtung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil, LED

= Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,
LED

Abbildung 31: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)

In die Stirnwand integrierte
Frontblitzer in  LED-Aus-
fihrung, z.B. Hansch Sputnik
SL.

L

Abbildung 32: Frontblitzer (hier bei Planenausfiihrung mit Schiebedachanlage).

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 33: Heckleuchtenkonsole (hier mit voller Bestiickung, jedoch ohne Riickfahrkamera).
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Energieeinspeisung

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im r/_r_&__,
Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter  [TE[TM
Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, S
mechanisch  geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht
(Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-Anlage verzichtet werden. i
Serienmaflige Anzeige ,Batteriestatus®. Kabeltrommel, ,,.i0un0 34: mENDI-KonsOle mit
gelagert, 25 m, 230 V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE). DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?2), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausflihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)

230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto- W) [N %
matischer Trennung beim Startvorgang. 230- AA A A RS “
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch "\:::Ib"f&%\ @ ‘:& \::l - 2
geschiutzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse II). Hierdurch kann auf die
Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI- |
Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional
mit Anschlusskabel zur Montage in der i

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker, N ;

o .-.-"I J—
erhdltlich in den Langen 4, 8, 12 m. . (NN Y T
Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- apbildung 35: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann bendtigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist. 230-Volt-Anlage
(3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stiick im Aufbau montierten 230-Volt-
Schuko-Steckdosen (im Deckenbereich montiert), zum Laden von auf Rollcontainern
verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW ladt die AB-Batterien), mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien lber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard
Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen mit Profilhohe
220 mm, auf ganzer Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken
vorn entsprechend DIN, zusdtzlich mit groRziigig dimensioniertem AnstoBschutz,
entkoppelt mit Abstand
zum Aufbau ausgefihrt.
Dadurch werden keine
Belastungen durch die
Hakenaufnahme in die
Stirnwand eingeleitet. Der
AnstoRschutz ist dabei Teil
des Grundrahmens und
nicht des Aufbaus. Stabile
Quertraverse hinten, als

Stah|-H0h|pr0fi| ausge— Abbildung 36: Stabiler, verstérkter Grundrahmen mit grofSziigig dimen-
fuhrt. sioniertem AnstofSschutz.

Ablaufrollen
Standard

Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kénnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kénnen.

Aufbau

Bestehend aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahlbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen Korrosions-
schutz sicherzustellen.

Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot) aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional

Lackierung zweifarbig. Es kann z.B. der Grundrahmen inklusive oder exklusive der
vorderen Hakenaufnahme und mit der Aufbaubodengruppe in einer abweichenden
Farbe z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz) lackiert werden.
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Boden

Standard
30 mm mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moglich ca.
500 mm. Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberflache. Abbildung 37: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Heckportal

Ausgebildet zur Aufnahme des Vertikalliftes. Aufgrund des Vertikalliftes kann der
Heckrahmen nicht in Palettenbreite ausgefiihrt werden! Dichtgummi seitlich links und
rechts, passend fiir den Vertikallift. Auf Wunsch mit Optionen wie LED-Mehrkammer-
leuchten, LED-Kennleuchteneckmodulen, Rickwartswarnsystem, Riickfahrkamera, Um-
feldbeleuchtung usw. integriert in der oberen Heckabschlusskonsole.

Seitliche Tiir (optional)

Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiiren sind vorne
angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller fiir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.
Optional mit einhdangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebetreppe, damit der
Zugang auch bei aufgesatteltem AB moglich ist. Fiir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir
eine Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit Handlauf bzw. zusatzlichem
steckbarem Geldnder. Je nach Aufbauausfihrung ergibt sich eine VergrofRerung der
Unterbauhéhe um ca. 50 mm (Verringerung der Ladeflaichenhdhe bei identischer
AuBenhdhe).

Abbildung 38: Seitenttiir hinten rechts vor dem Vertikallift, einhdngbare Auftrittleiter.
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Abbildung 39: Seitentiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)
MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)
2 Stuck LED-Arbeitsstellen—
scheinwerfer im Heckportal.
Die  Scheinwerfer  sind
schwenkbar  oben am
Heckrahmen montiert und
lassen sich nach innen oder Abbildung 40: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.
auBen drehen. Achtung:

Einschrankung der lichten Durchladehéhe! Schalter Ein/ Aus hinten rechts in der Eckrunge.
Zusatzliche Schaltung liber die Hubladebilihne (das Licht funktioniert nur bei gedffneter
Hubladebiihne).

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei

Lichtbahnen mit mehreren %ﬁ

einzelnen oder durchge-
. e e s T
henden Lichtelementen (LED)

versehen. Schalter Ein / Aus & p——"—_—“—_———

hinten rechts in der Eckrunge. Abbildung 41: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).
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Zusatzliche Schaltung Gber die
Hubladeblihne (das Licht
funktioniert nur bei geodffne-
ter Hubladebiihne!).

Optional Schaltung tber einen
Tastschalter in Verbindung
mit automatischer Abschal-
tung nach einer bestimmten
Zeit. Abbildung 42: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbau,).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung
bei Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zuriickgeschobener,
geoffneter Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfiihrung, 2 Stlick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stiick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,
18 W pro Stiick).

Abbildung 43: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stlick links und 2 Stiick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfihrung. Je 1 Stiick mittig aufgesetzt, alternativ durchgéngig,
Fabr. LDR.

Abbildung 44: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, vorn und seitlich.
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Abbildung 45: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, hinten.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit
Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stlick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm maoglich.

Beachte: Die erforderliche Behélteraullenhdhe bei einer Ausschubhohe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

r

Abbildung 46: Lichtmast (hier zusdtzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Separater Gerateraum (optional)

Ausfiihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Ausziigen (sehr geringe Bauhohe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekasten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Flihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.

AB Logistik C1-29



C1: Standardausstattungen und Optionen

Absturzsicherung am Vertikallift (optional)

Gelander, klappbar, links und
rechts auf der Plattform des
Vertikalliftes als  Absturz-
sicherung, lackiert in Gelb. In
Fahrstellung ist das Gelander
auf die Plattform geklappt.
Sehr empfehlenswert!

Verringerung der lichten Lade-
flachenlange um ca. 80 mm im
Bereich zwischen den Heck-
rungen.

Seitlich Giberfahrbare Rampen (optional)
Ermoglicht die Schnellent-
nahme von Rollcontainern bei
abgesatteltem AB. Tragfihig-
keit je Rampe >1.000 kg. Die
Rampen sind fiir die seitliche
Beladung z.B. mit einem Ga-
belstapler in aufgesatteltem
Zustand um 180° abklappbar.
Die Bordwandverschlisse sind

i i ildung : Seitenbordwand als Uberfahrrampe ausgefiihrt mit einer
hierbei als Spannhaken Abbildung 48: Seitenbordwand als Uberfah h
ausgeﬂ]hrt aufgesetzten Kombi-Zurrleiste, diese kann zur Entnahme (berfahren werden.

Regalanlage und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur (optional)
Fest oder auf Wunsch ent-
nehmbar angeordnete Ein-
bauten: Regalanlage an der
Stirnwand (hier mit MEINDL-
Verschlusswand in Sicher-
heitsausfiihrung). Automa-—
tische Zwangssicherung gegen
unbeabsichtigtes Offnen.
Intuitive Bedienung — es sind
keine zusatzlichen Sicher—
ungen oder Schnapper
erforderlich! Aufnahme fiir
Bierzeltgarnituren fiir ein
einfaches, sicheres Handling.

Abbildung 49: Stirnwandeinbauten: Regal und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur.
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Markierung
- Warnmarkierung rot / wei nach DIN 30710 (je 4 Felder).

- Konturmarkierung seitlich weift nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 50: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfiihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

': &

Abbildung 51: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

Abbildung 52: AB Logistik, Standard-MafSe, seitliche Schiebeplane, festes Alu-Dach.
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C2: AB Besprechung

AB Aufenthalt, AB Fiihrung, AB Mobile Wache
(DIN 14505, DIN 30722)
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiel AB Besprechung

Abbildung 1: AB Besprechung mit vorderen abgetrennten Gerdterdumen mit Rollladen, Kunststoff-Sandwichbauweise. LED-
Umfeldbeleuchtung tiber die gesamte Aufbaulénge.

Abbildung 2: AB Besprechung mit seitlich aufgesetzter Markise liber die gesamte Aufbaulénge.
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Beispiel AB Besprechung

Abbildung 3: AB Besprechung mit Umfeldbeleuchtung und seitlich aufgesetzter Markise.

Abbildung 4: Innenansicht AB Besprechung mit variabler Méblierung durch hochwertige Klapptische und Klappbénke.
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Abbildung 5: Detail — Vorderer separater Gerdteraum mit Regalanlage.

Abbildung 6: Detail — Mébeleinbauten nach Maf3 anhand Ihrer Vorgaben.

AB Besprechung C2-5



C2: Beispiel AB Fuhrung

Beispiel AB Fiihrung
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Abbildung 7: AB Fiihrung mit vorderen abgetrennten Gerdterdumen mit Rollladen, Kunststoff-Sandwichbauweise.
LED-Umfeldbeleuchtung (iber die gesamte Aufbauldnge sowie vorne und hinten liber die gesamte Breite. Seitlich
aufgesetzte Markise liber die gesamte AufSenldnge (die Grundbreite des Behdilters muss dafiir geringer sein, dadurch
Verringerung der lichten Breite innen).

Abbildung 8: Gerdteraumverschluss mit Rampe (hier Iénger als die Gerdteraumhéhe ausgefiihrt, dadurch wird eine
geringere Auffahrschrdge erreicht).
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Abbildung 9: AB Fiihrung in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Modell).

Abbildung 10: AB Fiihrung in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung). Durch die Visualisierung in 3D-
Technik Idsst sich ein Eindruck des fertigen AB gewinnen. Dies hilft insbesondere, um eine optimale Raumaufteilung
und Ergonomie zu erreichen. Auf Wunsch kénnen Sie auch lhren AB mit einer VR-Brille betrachten und so schon vor
Baubeginn durch Ihren fertigen AB gehen oder am Besprechungstisch im AB Platz nehmen.
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==

Abbildung 11: AB Fiihrung Innenansicht. Ovale Tischform fiir optimale Ergonomie und Erreichbarkeit der einzelnen
Sitzpldtze.

Abbildung 12: Detail — Laderampe des vorderen Gerdteraumes, MEINDL-Rollcontainer.
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Abbildung 13: Detail — Innenansicht in der Konstruktionsphase (oben). 3D-Zeichnungsausschnitt: Laderampe mit
MEINDL-Rollcontainer in der Konstruktionsphase (unten).
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Beispiel AB Mobile Wache

Mogliche Ausstattung: Besprechungsraum, EDV mit Bildschirm, separater Funkarbeitsplatz,

Kichenzeile mit flieBend warmem / kaltem Wasser, Bad / WC mit Wasserspulung, je 300-Liter-
Frisch-, Abwassertank, Stromerzeuger.

Abbildung 15: AB Mobile Wache mit Hauswasserwerk, Seitentiir und biindig in der Dachgalerie eingelassener
Dachmarkise.
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Abbildung 16: AB Mobile Wache in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Modell).

Abbildung 17: AB Mobile Wache in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung). Zur Visualisierung lassen
sich beliebige Schnittansichten oder Kamera-Innen- oder Aufsenansichten darstellen.
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Abbildung 18: Detail — Innenansicht mit Kiichenzeile und abgesetztem Funk-Arbeitsplatz.

Abbildung 19: Detail — Innenansicht mit Besprechungstisch, Sitzgruppe (klappbar mit Stauraum darunter) sowie 55"-
Monitor.
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Abbildung 20: Detail — Bad mit Keramik-Waschbecken und -Toilette, Seifen-
und Desinfektionsspender und Papierhandtuchspender. Im Bild Verlastung des
Vorzeltes in Fahrtstellung.

Abbildung 21: Detail — Silent-Stromerzeuger auf MEINDL-Schwerlastauszug.
Alternativ kann der Stromerzeuger auf einem Rollcontainer verlastet werden.
Durch eine Verbindungsleitung zum AB fiihrt diese L6sung im Innenraum zu
einer deutlichen Geréduschminderung.
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Detailansichten
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Abbildung 22: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, Gerdteraumverschluss als Rampe, Umfeldbeleuchtung,
Markise.

Abbildung 23: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grofs
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!
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Abbildung 24: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszugldnge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttdtig mittels

Federauszug eingezogen.

w - .
| m | -
e | |
rr. F ) . "o
7/ A N o

R

e
Ly -y __‘.-r__..’ 4

Abbildung 25: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsausldsung, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusdtzliche Verbraucher.
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fur Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehalter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit Ihnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch
mittels einer zur Verfligung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwandigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse:

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiuren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moéglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betatigen lassen, ohne durch zu grolRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schdaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:

Nach DIN 14505 gilt fiir Abrollbehélter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden
Verschrankungsbelastungen standhalten muss: Vorn einseitig unter jedem Langtrager
100 mm, hinten einseitig unter jeder Rolle 200 mm. Tiren, Rollladen, Klappen und
bewegliche Einbauten (z.B. Schiibe) missen sich einwandfrei betatigen lassen.
Bleibende Verformungen oder sonstige Schaden dirfen nicht auftreten. Merke:
Insbesondere durch vollflachige Heckklappen wird die Konstruktion sehr hoch belastet!

Empfehlung:

1~ Verlangen Sie in Aus-
schreibungen eine Doku-

I~ mentation der FEM-Festig-
keitsuntersuchung, aus der
eine ausreichende Dimen-
sionierung  (Sicherheits-
faktor) hervorgeht.

MEINDL-AB Grundrahmen
Abbildung 26: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens. sind ausgelegt fur eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg.

Hierbei erreichen  wir
folgende Sicherheiten:

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall ,Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Jeweils: Sicherheitsfaktor
Abbildung 27: FEM-Festigkeitsuntersuchung, hier mit farblich visualisierter gegen FlieRen > 15:
7~

Verschiebung und (iberhéht sichtbar gemachten Verschiebungen in der . . B
Struktur, hier Kofferaufbau mit Heckklappe beim virtuellen Verschrdnkungstest Sicherheitsfaktor gegen

nach DIN. Bruch = 3,0.
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Datenblatt
Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Behalterldnge

Standard

Behilterlange auBen: 6.900 mm, passend fur WLF 26/6900

Nutzbare Innenlange: ca. 6.450 mm

Optional

Behalterlange aullen: 5.900 mm, passend fuir WLF xx/5900 bis xx/6900
Nutzbare Innenldnge: ca.5.450 mm

Geeignet auch fir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden.

Behilterbreite

Standard
Behalterbreite aullen: 2.550 mm
Nutzbare Innenbreite: ca. 2.420 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp

und der gewiinschten Innenausstattung). Bei seit-
lichen Anbauten wie Markise entsprechend

geringer!
Behalterhohe
Standard
Behalterhohe aulRen: ca. 2.500 mm
Behalterhohe im Lichten: ca. 2.100 mm
Optional

Abweichende H6henmalie kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden.

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse: 14.000 kg
Tatsachliche Gesamtmasse: ausstattungsabhangig
Gewichtsreserve / Nutzlast: ausstattungsabhangig
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Sdamtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die |

Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
kénnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche beriicksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die

Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

o
(J
@
]
@
2

Abbildung 28:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 29:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslésen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gbergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausflihrung mit 2
Verschlissen und groR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fiir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stiick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fiir WLF-AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelfihrung (1.500 mm
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermdglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehalter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage

StVZO-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleuch-
tung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil3, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,

LED
Abbildung 30: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)
In die Stirnwand integrierte Frontblitzer in LED-Ausflihrung, z.B. Hansch Sputnik SL.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 31: Heckleuchtenkonsole (hier in der Dachgalerie integriert), mit Umfeldbeleuchtung tiber die volle Breite.
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Energieeinspeisung

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im r/'f;:;;;f
Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter  [TETM
Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, ;
mechanisch  geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht
(Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-Anlage verzichtet werden. i
Serienmaflige Anzeige ,Batteriestatus®. Kabeltrommel, ,,.iqung 32: MENDL-KonSOIE mit
gelagert, 25 m, 230V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE).  DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?2), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausflihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)

230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto- § /
matischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch
geschiutzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse II). Hierdurch kann auf die
Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI- |
Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional
mit Anschlusskabel zur Montage in der |

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker, :

i —
erhiltlich in den Lingen 4, 8, 12 m. [ (NS e
Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- apbbildung 33: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher
wie EDV, Heizung, Beleuchtung usw. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

400-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

400-Volt-Anlage (11 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher,
komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler. Auf Wunsch mit automatischer Umschaltung
zwischen verschiedenen Einspeisequellen wie z.B. Stromerzeuger.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW |adt die AB-Batterien) mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien lber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard
Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen mit Profilhohe
220 mm, auf ganzer Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken
vorn entsprechend DIN, zusdtzlich mit groRziigig dimensioniertem AnstoBschutz,
entkoppelt mit Abstand
zum Aufbau ausgefiihrt.
Dadurch werden keine
Belastungen durch die
Hakenaufnahme in die
Stirnwand eingeleitet. Der
AnstoRschutz ist dabei Teil
des Grundrahmens und
nicht des Aufbaus. Stabile
Quertraverse hinten, als

StahI—HohIprofiI AUSBEe—  Apbildung 34: Stabiler, verstdrkter Grundrahmen mit grofziigig dimen-
fuhrt. sioniertem AnstofSschutz.
Aufnahmebiigel

Stabiler, grofRflachiger An-
stoBschutz hinter dem
Aufnahmebiigel. Der An-
stoBschutz ist Teil des
Grundrahmens und nicht
am  Aufbau  montiert.
Dadurch ist der Aufnahme-
bliigel mit AnstofRschutz
entkoppelt zum Aufbau.

Kennzeichnung weill nach
DIN 14505 mit einer
weiRen Flache in den
MalRen 400 x 400 mm. Je
nach gewilnschter Farbe
des Grundrahmens ist auch
der Aufnahmebligel ausge-
fihrt.

Abbildung 35: Entkoppelter Aufnahmebiigel mit grof3fldchigem Anstofsschutz.
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Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kénnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kdnnen.

Aufbau
Standard
Kunststoff-Sandwichbauweise.

Stirn- und Seitenwande sowie das Dach sind aus Kunststoffsandwichelementen gefertigt
(innen und aulRen GFK-Deckschicht, dazwischen Schaumelemente).

Dach, Stirn- und Seitenwdnde 60 mm, Boden selbsttragend, 100 mm Bauhdhe fiir
optimale Isolierung. Verbindungselemente Dach, Seiten, Boden durch stabile Aluprofile.
Anbauteile wie Tlirrahmen etc. aus Edelstahl, soweit technisch darstellbar. Durch die
selbsttragende Bauweise sind keine separaten Quertrager auf dem Unterbau
erforderlich. Dadurch ergibt sich eine niedrige Systemhohe fiir eine maximale
Innenhohe.

®» Beste thermische Isolation.
®» Glatte AuRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.
®» Angenehmes Raumgefuhl.

Optional

FerroFoam®-Sandwichbauweise.

Wande und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Dach, Stirn- und Seitenwande 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht verlaufenden
Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium. Unterrahmen bestehend
aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahl-Unterbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen
Korrosionsschutz sicherzustellen.

®» Kostenginstige Losung.

®» Geringere Wandstarken, wenn z.B. der hintere Teilbereich als Gerdteraum mit
Heckklappe ausgebaut werden soll.

®» Stabile Wandelemente, an denen Innen-Einbauten befestigt werden kénnen.
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Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot) aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional

Lackierung zweifarbig. Es kann z.B. der Grundrahmen inklusive oder exklusive der
vorderen Hakenaufnahme und mit der Aufbaubodengruppe in einer abweichenden
Farbe, z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz), lackiert werden.

Boden

Standard
Boden selbsttragend, 100 mm Bauhohe. Ladeflaichenboden in 30 mm mehrschichtige
Bodenplatten. Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fur
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-
feste Oberflache. Abbildung 36: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Optional
Bei FerroFoam®-Sandwichbauweise (ohne eine selbsttragende Bodengruppe) 30 mm
mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moglich ca.
500 mm.

Turen

Anordnung von Tiiren nach Wunsch. Seitentiiren sind vorne
angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller fir
Arretierung bei 180° Offnungswinkel. Optional mit
einhangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebe-
treppe, damit der Zugang auch bei aufgesatteltem AB
moglich ist. Fiir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir eine
Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit
Handlauf bzw. zusatzlichem steckbarem Geldander. Je nach
Aufbauausfiihrung ergibt sich eine VergrofRerung der
Unterbauhdhe um ca. 50 mm (bzw. Verringerung der
Ladeflachenhohe bei identischer AuBenhohe).

—_—

Abbildung 37: Seitentiir.
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Abbildung 38: Seitentiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)

MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar

Separater Gerdateraum (optional)

Ausfihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Auszliigen (sehr geringe Bauhdhe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekdsten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Fihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.

Innenbeleuchtung

Standard

Die Innenbeleuchtung un-
serer Besprechungsraume
ist in LED-Langfeldleuch-
ten, nach oben strahlend,
fur eine indirekte, sehr
angenehme Beleuchtung
ausgefluhrt. Die Langfeld-
leuchten sind seitlich an
den kombinierten Kabel-/
Liftungskandlen montiert.

Abbildung 39: Blendfreie Beleuchtung durch indirektes Licht.
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Optionale Schaltung Gber CAN-BUS-Steuerung, wobei mehrere Schaltszenen und die
Einbindung in die Unterspannungsschutz-Steuerung nach Prioritaten maoglich ist.

Optional
Zuséatzlich  zur Standard-Innenbeleuchtung dimmbare / umschaltbare Nacht-
beleuchtungen (grin oder rot).

Abbildung 40: Lichtkérper der indirekten Beleuchtung und separate Nachtbeleuchtung (hier mit Griinlicht).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stiick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,
18 W pro Stiick).

Abbildung 41: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stlick links und 2 Stiick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfihrung. Je 1 Stlick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR.
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Abbildung 42: LED-Lichtstreifenelemente Fabr. LDR, seitlich und hinten.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit
Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stlick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubh6éhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm moglich.

Beachte: Die erforderliche BehalterauRenhodhe bei einer Ausschubhoéhe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

Abbildung 43: Lichtmast (hier zusdtzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Besprechungstisch (optional)

Alle Besprechungstische werden von uns selbst konstruiert und designt. Dadurch kann der
Besprechungstisch in nahezu jeder beliebigen Form nach lhren Winschen und den
Gegebenheiten dargestellt werden. Bei freistehenden Tischen erfolgt die Zuleitung mit
Energie- und Informationstechnik durch unsichtbar im Sandwichboden verlegte Leitungen,
meist durch die hohlen, zentralen Stiitzen des Tischgestelles.
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Standard
Fest installierter Bespre-
chungstisch.

Optimal ist bei groRen
Besprechungstischen eine
ovale Tischform fir eine
optimale Ergonomie und
Erreichbarkeit der ein-

zelnen Sitzplatze. Abbildung 44: Ovaler Besprechungstisch.

Optional

Verschiebbar angeordneter Besprechungstisch, z.B. dann, wenn als Sitzanlage beidseitig
im Raum Sitzbanke vorgesehen sind. Hierdurch sind sehr grofRe Tischflachen maoglich.
Zum erleichterten Erreichen von Sitzplatzen oder den optionalen Staurdumen unter den
Sitzbdnken kann die Tischplatte seitlich verschoben werden. Die Arretierung der
Tischplatte kann von beiden Seiten des Tisches entriegelt werden.

Abbildung 45: MEINDL-Besprechungstisch, verschiebbare Tischplatte fiir besseren Zugang.

Tischplattenausfiihrung
Standard: Gestaltung nach Wunsch, in verschiedenen Farben, stabile Multiplex-
Ausfiihrung mit Umleimer.

Optional: Tischeinfassung in Metall mit Plexiglas-Tischeinleger. Darunter kdnnen z.B.
Karten etc. eingelegt werden.

Sitzgelegenheit (optional)
Entsprechend Ihren Anforderungen bieten wir Ihnen unterschiedliche Sitzkonzepte. Diese
werden von uns visualisiert und optimal ausgelegt.

Biirostuhl

Hochwertige ergonomische Birostlihle, in schlanker Ausfihrung fir maximalen
Bewegungsraum (z.B. Hersteller, Typ: Profim, Xenon 10SFL — Drehstuhl mit hoher
Riickenlehne und Synchronmechanik. Lieferbar in vielen Farben und Bezug-Qualitaten).
In Fahrposition werden die Blirostiihle mit einem dafir vorgesehenen Spanngurt am
Tisch fixiert.
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Sitzbank

Ausfiihrung mit Klappbanken. Dabei kénnen die Klappbanke so ausgefiihrt werden, dass
der Raum darunter entweder fiir Technik-Einbauten (z.B. Klimaanlage) oder als reiner
Stauraum genutzt werden kann.

Klappsitz
Platzsparende Losung, wenn temporar Sitzgelegenheiten gefordert sind.

Funkarbeitsplatz (optional)
Abgesetzter Funkarbeitsplatz
(hier im  Bereich  des
Durchganges zum Be-
sprechungstisch ~ montiert).
Die Ausfihrung und An-
ordnung erfolgt unter der
Bericksichtigung einer opti-
malen Ergonomie gemal
Ihren Winschen. Wir sind
Sepura-zertifiziert. Der Ein-
bau erfolgt entsprechend den
glltigen Vorschriften und Abbildung 46: Abgesetzter Funkarbeitsplatz.

Normen. Wir bieten lhnen ein komplettes Programm von Zusatz- und Sonderausstattun-
gen, wie: passive / aktive Ladeschalen von HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Freisprech-
einrichtungen und vielem mehr.

Ubergabeeinheit z.B. zum ELW (optional)

Geschiitzt angeordnete Ubergabeeinheit fiir die EDV-Technik (z.B.: WAN, LAN, TAE, Lardis,
Erdung), Ubergabeeinheit mit LED-Beleuchtung, Klappe mit Biirstendichtung, abschlieRbar
auch bei gesteckten Verbindungen.

Abbildung 47: Verbindung ELW-1 zu AB Fiihrung, Detail — MEINDL-Ubergabeeinheit.
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EDV- / Energieversorgung fiir den Besprechungstisch (optional)
Wir bieten Ihnen eine Vielzahl
von Moglichkeiten: Steck-
leisten fest, z.B. mittig in der
Tischplatte montiert (offen
oder klappbar), stirnseitig
oder im Deckenbereich ange-
ordnete Anschlusspunkte,
auch als Kabeltrommeln aus-
gefiihrt  moglich.  Sinnvoll
gerade bei Besprechungs-
raumen mit variabler Moblie-
rung durch Klapptische und
Klappbanke.

Abbildung 48: EDV- / Energieversorgung klappbar, mittig im Besprechungs-
tisch eingelassen.

Uhr (optional)

Es konnen verschiedene Uhren geliefert
werden. Unsere Empfehlung ist hierbei eine
Funkuhr, die nach I|hren Winschen
konfiguriert werden kann. So kdnnen auf
Wunsch neben der Uhrzeit verschiedene
Informationen fest angezeigt werden, z.B.
Datum, Wochentag, Kalenderwoche.

Stabiles Aluminium-Gehduse. Anzeige in
LED-Ziffern, rot, flr optimale Nachtsicht. Abbildung 49: Zeituhr mit Zusatzinformationen.

Monitor (optional)
55”-Monitor. Die Besonder-
heit ist unsere MEINDL- |
Edelstahl HD-Monitorhalte-
rung, die speziell fir die
hohen Belastungen, die bei
Fahrt des AB auf einem LKW
entstehen, entwickelt wurde.
Anbindung an die EDV neben
z.B. DisplayPort auch drahtlos
Uiber Google Chromecast oder
Barco ClickShare fir die

sichere Verbindung zwischen
. Abbildung 50: 55”-Monitor im AB mit MEINDL-Edelstahl HD-Monitor-
Laptop und Monitor. halterung.
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Stromerzeuger (optional)

Ermoglicht einen autarken Einsatz des AB. Auf einem Ausschub oder auf einem MEINDL-
Rollcontainer gelagert. Auf Wunsch mit mechanischem Umstecker oder automatischem
Umschalter zum Wechsel der Strom-Eingangsquellen.

Klimatisierung / Heizung (optional)

Luftungsanlage

Geflihrte Liftung durch 2 Stiick elektrische Deckenlifter, jeweils mit umkehrbarem
Luftstrom, d.h. Luftbewegung kann durch Be- oder Entliftung bei gleichzeitig
geoffnetem Fenster oder durch Kreisliftung (ein Lifter auf Entliften und ein Lifter auf
Bellften geschaltet) erfolgen.

Klimaanlage

Hier stehen viele verschiedene Méglichkeiten zur Verfiigung. Unsere Empfehlung ist hier
eine Einbauklimaanlage, diese kann im Bereich von Unterschrianken oder Sitzbanken
unsichtbar integriert werden. Die Luftfiihrung erfolgt dabei durch Kandle im Boden- oder
Deckenbereich. Optimal ist hier die Fihrung im Deckenbereich. Dabei sind im
Luftschacht mehrere verschlieR- und regelbare Luftdisen maoglich.

Tipp: Kombination der Luftfihrung im Deckenbereich mit seitlich angeordneten LED-
Langfeldleuchten, nach oben strahlend fiir eine indirekte, sehr angenehme Beleuchtung.
Weiterhin kann hier auch die elektrische Anlage, Steckdosen, EDV, Funk usw.
hindurchgefiihrt bzw. angeordnet werden.

Beachte: In Erganzung zum kombinierten Klima- / Heizgerdt konnen noch Wand-
konvektoren erforderlich sein, denn bauartbedingt kann ein kombiniertes Klima-
Heizgerat nicht bei tiefen Temperaturen unter ca. -10° heizen!

Abbildung 51: Kombinierte Luftfiihrungskandle im Dachbereich, hier sind auch die Lichtelemente der indirekten
Beleuchtung montiert. Weiterhin dient der Kanal ggf. als Kabelkanal fiir Strom und EDV. Durch diese Bauweise sind
nachtrdgliche Erweiterungen problemlos méglich.
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Heizung

Eine angenehme Raumtemperatur lasst sich neben dem Heizen mit einem kombinierten
Klima- / Heizgerdt durch Wandkonvektoren, Schnellheizer (mit Lufterfunktion und
Umschalter 1 KW im Silentbetrieb / 2 KW im Powerbetrieb) oder durch Strahlungs-
heizungen erreichen. Diese konnen bei beengten Raumverhaltnissen auch im Decken-
bereich montiert werden.

Dachfenster (optional)

Standard

Im Dach eingelassene, ausstellbare Fenster aus Acrylglas
mit integrierten Rollos, einmal als Insektenschutzrollo
und einmal als Verdunkelungsrollo.

Optional
KCT® Hartglas Dachfenster, ausstellbar, mit Sonnen-
schutzbeschichtung. Die Beschichtung der Sicher-

o . . . Abbildung 52: Standard-Dachfenster
heitsisolierverglasung vermindert wirkungsvoll  das . roiio fir insektenschutz und Rollo
Aufheizen des Innenraumes. fiir Sonnenschutz.

Seitenfenster (optional)

Standard

Feststehend oder als Schiebefenster aus Acrylglas
ausgefuhrt. Darstellbar in vielen MaRen, Anordnung
nach Wunsch. Auch mit integrierten Rollos als
Insektenschutz und als Verdunkelungsrollo lieferbar.

Optional
® . - i

KCT® Hartglas Seitenfenster, ausstellbar, mit Sicher Abbildung  53:  Standard-seiten-

heitsglas. Rahmen und Verglasung ergeben nicht nur schiebefenster.

eine gute Isolation gegen Hitze und Kalte, sie reduzieren auch den Umgebungsschall.

Dachgalerie (optional)

Umlaufende Dachgalerie zur Montage von Ein- und Anbauten, wie Umfeldbeleuchtung, zur
blindigen Integration einer auf dem Dach montierten Markise und zur geschitzten, von
unten nicht sichtbaren Anordnung von Dachaufbauten wie Klimaanlage, Dachfenstern und
Dachliftern.

Abbildung 54: Dachgalerie umlaufend (hier mit Umfeld- und Positionsbeleuchtung).
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Hauswasseranlage (optional)
MEINDL-Hauswasseranlage fiir die Versorgung z.B. der Kiiche und / oder Toilette, Bad.
FlieRend Kaltwasser (optional auch Warmwasser). Herz der Anlage sind die von uns
entwickelten Edelstahltanks fiir Frisch- und Abwasser sowie die Zerhacker-Toilette, liber
die Abwasser aus Kiiche und Bad in den Abwassertank gepumpt wird. In der Kiiche werden
handelsiibliche Edelstahl-Waschbecken und Haus-Armaturen verbaut, im Bad sind Toilette
und Waschbecken in langlebiger Keramik ausgefiihrt. Auf Wunsch kann auch eine Dusche
vorgesehen werden. -

Die Hauswasseranlage ist im
AB in einem abgeschotteten
Raum untergebracht, der
leicht von auRen Uber einen
Rollladen zuganglich ist. Der
Boden ist in  Kunststoff
beschichtet und mit einem
Ablauf ausgeristet, so kann
der Raum der Hauswasser-
anlage bei Bedarf einfach
gereinigt werden.

Die Tanks sind mit Dom-
deckeln flir eine einfache
Reinigung ausgerustet. Durch
den Domdeckel des Ab-
wassertanks kann dieser von

. . . Abbildung 55: MEINDL-Edelstahl-Hauswasseranlage in  separatem,
externen Dienstleistern gerel- abgeschottetem Hauswasserraum mit Zugang (ber seitlich montierten

nigt (leergesaugt) werden. Rollladen.

Beide Tanks verfliigen (ber

einen Bodenablauf mit Storz-C-Schlauchkupplungen. Die Befiillung des Frischwassertanks
kann Uber einen normalen Wasserschlauch oder die Storz-C-Schlauchkupplung erfolgen.
Ein Uberfiillen ist durch den vorhandenen Uberlauf nicht méglich.

Die TankgrolRen betragen ca. 300 | Frischwasser und ca. 300 | Abwasser. Auf Wunsch sind
SondergrolRen darstellbar.

Beide Tanks sind mit Sensoren Uberwacht, der Fillstand der Tanks kann dabei in 10 %-

=] ':Ei v]a]o)
5 &=

F

Schritten im Innenraum abge-
lesen werden. Jeweils bei 20 %
erfolgt darliber hinaus eine
Warnung bei leerem Frisch-
wassertank  oder  vollem o
Abwassertank. Der Abwasser- )

tank verngt iiber einen NOT- Abbildung 56: Uberwachungspaneel der Hauswasseranlage und der

Batterieanlage im AB.
Uberlauf ins Freie.

o
-3

i

e
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Kiiche (optional)
Unsere Kiche wird, wie unsere lbrigen Mobel, von uns in 3D konstruiert (wie auch der AB
selbst). Dadurch sind wir nicht an die Gblichen NormmaRe gebunden und kdnnen optimal
die Platzverhaltnisse ausnutzen. Die Ausfiihrung der Scharniere, Beschlage und Einbauten
erfolgt gemall den Gegebenheiten bei StraRenfahrt. Die Oberflachen der Fronten sind
hellgrau, die Arbeitsflache dunkelgrau bzw. jeweils nach Ihren Wiinschen. Der Front- und
auch die Seitenspiegel der
Arbeitsfliche bestehen aus
Edelstahl mit Schliff.

Indirekte Beleuchtung der
Arbeitsflache durch unter den
Hangeschranken angebrachte
LED-Langfeldleuchten.

Neben Geraten wie z.B. Kihl-
schrank, Kochfeld und Mikro-
welle kann auch eine Kaffee-
maschine, wahlweise als Ein-
oder Aufbaugerdt montiert

werden. Abbildung 57: Kiichenzeile mit Waschbecke, Ktihlschrank. Hier rechts vom
Kiihlschrank das (von auf3en zugdngliche) Fach fiir den Stromerzeuger.

Markise (optional)
Markise, als Kassetten-Ausfiihrung, d.h. die Markise befindet sich in eingefahrenem
Zustand geschiitzt in einem Geh&use. Markisen kénnen langs- und / oder stirnseitig
montiert werden. Mechanisch oder elektrisch betatigt, mit einklappbarer Abstiitzung oder
alternativ in 230-Volt-Haustechnik mit groRBeren zuldssigen freien Ausfalllangen ohne
Abstutzung. Soll jedoch ein Vorzelt an der Markise befestigt werden, so ist in jedem Fall
eine Abstlitzung der Markise
erforderlich.

Markisenstoff  grau. Die
Markise kann auf dem Dach
oder an den AuRenwidnden
montiert werden.

Beachte: Bauartbedingt leiten
Haustechnik-Markisen grofe-
re Krafte in den Aufbau als
Fahrzeugmarkisen ein. Daher
sind diese nur in Verbindung
mit unseren Dachgalerien und
Dachmontage moglich!

Abbildung 58: Seitlich montierte Markise mit Abstiitzung.
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®» Auf dem Dach montierte Markisen verringern die mogliche nutzbare Innenhéhe.

®» Seitlich montierte Markisen verringern die Aufbaubreite, da die Markisen seitlich nicht
Uber die maximal zuldssige AuBenbreite von 2.550 mm hinausragen diirfen!

Abbildung 59: Freitragende 230-Volt-Haustechnik-Markise, auf dem Dach in der Dachgalerie biindig integriert.

Schiebedach (optional)
Die MEINDL-Alternative zur Markise — in sehr geringer Bauhdhe von 97 mm (deutlich
weniger als die Bauhohe einer auf dem Dach montierten Markise). Dies kommt Ihnen in
der Innenhdhe des AB zugute. Das Schiebedach besteht komplett aus Aluminium-Profilen
und Blechen und ist auf dem Dach montiert. Das Ein- und Ausfahren erfolgt auf Knopfdruck.
Lieferbar in einer Dachbreite von 2.000 mm, Ausfahrweite stufenlos bis maximal 1.750 mm.
Es kdnnen mehrere Schiebedicher hintereinander montiert werden. Der Ubergangs-
bereich ist jeweils mit einer Regenrinne versehen. Die heckseitige Montage ist ebenfalls
moglich.

Unter dem  Schiebedach
konnen LED-Langfeldleuch-
ten montiert werden, die
Uber eine Energiekette im
Schiebedach  mit  Strom
versorgt werden. Abbildung 60: Elektrisches MEINDL-Schiebedach mit Beleuchtung, zweigeteilt.
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Markierung
- Warnmarkierung rot / weill nach DIN 30710 (je 4 Felder)

- Konturmarkierung seitlich weifs nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 61: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausflihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 62: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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(DIN 14505, DIN 30722)
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiele
Die verschiedenen AB Transport-Ausfiihrungen:

Abbildung 1: AB Transport als offener Pritschenaufbau.

ol \
FEUERWEHRCaW :

- Y

Abbildung 2: AB Transport als offener Pritschenaufbau mit Batterieanlage fiir Beleuchtung, auf Wunsch mit
elektrischer Seilwinde.
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Abbildung 3: AB Transport als offener Pritschenaufbau. Hier: Heckansicht mit Gasfeder-unterstiitzter Auffahrrampe.

Abbildung 4: AB Transport als offener Pritschenaufbau. 3D-Entwurfszeichnung. Anhand der Entwurfszeichnung erfolgt
in der Regel die Baubesprechung.
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Abbildung 5: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau (hier mit seitlicher Rollplane). Glatte Ausfiihrung der
Auffahrrampe, gut fiir Beschriftungen geeignet. Plandachausfiihrung mit Dachneigung, diese verhindert zuverldssig
die Bildung von Eisfldchen im Winter, wenn der Behdlter im Freien gelagert wird.

Abbildung 6: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau. 3D-Entwurfszeichnung.
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Abbildung 7: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau in Ausfiihrung mit seitlicher Schiebeplane, hier ohne zusdtzliche
seitliche Bordwdinde.

Abbildung 8: Sehr gute Zugdnglichkeit durch die gedffnete Heckklappe und die seitlich gedffnete Schiebeplane.
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Detailansichten

Abbildung 9: Detail — Seitliche Rollplanen gedffnet. Nach Lésen der Planen seitlich und unten rollen diese durch
eingelassene Drehfedern selbsttdtig nach oben hin auf.

Abbildung 10: Detail — Seitliche Rollplanen geschlossen, Heckansicht mit Plane oberhalb der Heckklappe.
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Abbildung 11: Detail — Auffahrrampe abgeklappt, Ladeflichenboden in Stahl-Warzenblech.

Abbildung 12: Detail — Auffahrrampe Rutschfestigkeitsklasse >R11.

C3-8 AB Transport



C3: Detailansichten

Abbildung 13: Detail — AB Transport, Innenansicht (hier mit alternativem Ladungssicherungskonzept), 2 Reihen
Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden, passend auch fiir JF-Schnellspanner KERL JF. Ausfiihrung des
Plandaches mit Dachneigung.

Abbildung 14: Detail — Alternative Ladungssicherung mit Sperrbalken.
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Abbildung 15: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grof8
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!

C3-10 AB Transport



C3: Detailansichten

Abbildung 16: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszugldnge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttétig mittels
Federauszug eingezogen.

Abbildung 17: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsausldsung, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusdtzliche Verbraucher.
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fur Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehalter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit Ihnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch
mittels einer zur Verfligung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwandigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse:

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiuren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moéglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betatigen lassen, ohne durch zu grolRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schiaden wie Rissen fiihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:

Nach DIN 14505 gilt fiir Abrollbehélter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden
Verschriankungsbelastungen standhalten muss: Vorn einseitig unter jedem Langtrager
100 mm, hinten einseitig unter jeder Rolle 200 mm. Tiren, Rollladen, Klappen und
bewegliche Einbauten (z.B. Schibe) missen sich einwandfrei betatigen lassen.
Bleibende Verformungen oder sonstige Schaden dirfen nicht auftreten. Merke:
Insbesondere durch vollflachige Heckklappen wird die Konstruktion sehr hoch belastet!

Empfehlung:

1~ Verlangen Sie in Aus-
schreibungen eine Doku-

I~ mentation der FEM-Festig-
keitsuntersuchung, aus der
eine ausreichende Dimen-
sionierung  (Sicherheits-
faktor) hervorgeht.

MEINDL-AB-Grundrahmen
Abbildung 18: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens. sind ausgelegt fur eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg.

Hierbei erreichen  wir
folgende Sicherheiten:

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall ,Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Abbildung 19: FEM-Festigkeitsuntersuchung, hier mit farblich visualisierter Jeweils: Sicherheitsfaktor
Verschiebung und (iberh6ht sichtbar gemachten Verschiebungen in der .
Struktur, hier Kofferaufbau mit Heckklappe beim virtuellen Verschridnkungstest gegen FlieBen 2 1'5'

nach DIN. Sicherheitsfaktor  gegen
Bruch = 3,0.
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Aufbautypen

Bauweise als Kofferaufbau
Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau mit Plane. Bessere Eignung fiir den weiteren
optionalen Ausbau, z.B. mit Regalen.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise.

Waénde und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Stirn- und Seitenwandstarke 31 mm. Dach 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht
verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, an denen Inneneinbauten befestigt werden kdnnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Bauweise als Pritschenaufbau mit oder ohne Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler ist moglich). 4 Stiick Seitenbordwande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschlissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard). Optional
ohne seitliche Bordwande mit heruntergezogenen Seitenplanen.

®» Seitliche Beladung moglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand ist so
ausgebildet, dass sich bei
gedffneten Seitenwanden
kein Vorsprung der
Aullenrungen ergibt. Das
heilt beim Abladen von
Ladungsgitern z.B. mit
einem Gabelstapler
kénnen diese direkt

Abbildung 20: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende
hera usgehoben werden Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung z.B. mit einem Gabelstapler.

und miussen nicht hinter

den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind in Verbindung mit
Planenaufbau als Schieberungen ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des
Verschlusses langs, am Dachlangtrager hangend, verschieben. Verletzungen durch
herunterfallende Teile sind hierdurch ausgeschlossen.

Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts z.B. in RAL 3000 (Feuerrot) als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung vorne, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. Edelstahl-
Planspanner zum Spannen der Plane, je nach Ausfihrung, auf den seitlichen
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Bordwédnden oder (wie im Bild unten) direkt am Unterrahmen. Glatte, moderne Ansicht.

Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane unten, 2) Losen
der horizontalen Spanneinrichtung, 3)
Aufschieben der Seitenplane von vorn
nach hinten, oder von hinten nach vorne.

Schlielen und Spannen der Seitenplanen:

1) Ggf. Bordwande schlielen, 2) Plane
horizontal zuziehen, 3) Plane hinten in das
Heckprofil einhdngen, 4) Spannstange
vorne einsetzen und mit Spannratsche
horizontal spannen, 5) Spannen und
Verriegeln der Planen nach unten.

e

Abbildung 21: Spannvorrichtung der Seitenplanen.
Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt
(optional)

Nach Loésen der Seitenplanen von den
Bordwanden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla-
nen durch eingelassene Federelemente
selbststdandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwéandigere Handhabung, kein glattes
Erscheinungsbild.

Abbildung 22: Rollplane gedffnet / geschlossen.

Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwinden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.
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Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (Reinweil8) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in Weil3
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiR) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten, oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden. Kook, AR, SN

Durch das Aufschieben des '
Daches ist die Beladung des
AB Transport mit einem
Kran moglich.

Lieferbar ist ein Schiebe-
dach in Verbindung mit
seitlichen Schiebeplanen in
den Ausfihrungen mit
oder ohne seitlicher |
Bordwande.

Offnen des Daches:

Entriegeln  und  Hoch-
klappen des Endspriegels.
Das Dach kann nun
bequem durch eine Person
aufgeschoben werden.
Raststellung in gedffnetem
Zustand.

SchlieRen des Daches: Abbildung 23: Schiebedach nach vorne hin gedffnet.

Verriegelung 6ffnen, Dach zuziehen und Endspriegel herunterklappen, Verriegelung
schlieRen — fertig.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)
Festes Aluminiumdach,
Gerstenkorn, gerade Bau-
form. Hochwertige Aus-
fihrung in einer einzigen
Platte, ohne StoRe oder
Fugen! Dadurch ist eine
optimale Langzeithaltbar- |
keit gegeben, denn hier Abbildung 24: Festes Aluminiumdach in Alu-Gerstenkorn.

kénnen keine Dichtnihte an den Ubergingen von einer zur nichsten Dachplatte undicht
werden, weil diese nicht vorhanden sind. Von innen ergibt diese Losung ebenfalls eine
fugenfreie Ansicht.
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Datenblatt
Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Behalterldnge

Standard

Behilterlange auBen: 6.900 mm, passend fur WLF 26/6900
Ladeflachenlange im Lichten: ca. 6.420 - 6.500 mm*

Optional

Behalterlange aullen: 5.900 mm, passend fuir WLF xx/5900 bis xx/6900
Ladeflachenldnge im Lichten: ca. 5.420-5.500 mm*

Geeignet auch fir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden.

*) abhéngig von der Stirnwand- und Aufbauausfiihrung

Behdlterbreite
Behalterbreite aulRen: 2.550 mm

Behalterbreite im Lichten: ca. 2.440 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp
und der gewlinschten Innenausstattung)

Heckrahmenbreite im Lichten: Palettenbreit (min. 2.440 mm)

Behilterhohe

Standard

Behalterhohe aulien: ca. 2.500 mm

Behdlterhéhe im Lichten: ca.2.100 mm

Optional

Abweichende H6henmalie kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden.
Heckklappe

Standard

Heckklappenlange: min. 1.190 mm (ergibt max. zul. Auffahrschrage)

Heckklappenbreite: an die AulRenbreite angepasst

Tragfahigkeit: 3.000 kg Gesamtlast / 2.000 kg Achslast (bei Lange

1.190 mm). Optional gréRere Tragfahigkeit mogl.

Gewichte

Zuldssige Gesamtmasse: 14.000 kg

Tatsachliche Gesamtmasse: ab 2.140 kg (AB Transport 6900, wie in Abb. 1)

Gewichtsreserve / Nutzlast: ausstattungsabhadngig
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus-
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfdlle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

ib

Abbildung 25: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau”
MEINDL M-AuRenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 KN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 KN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner konnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stilick JF-Schnellspanner , KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 26: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten (optional — nur bei geschlossenen Auf-
bauten)
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskop-Sperrstangen. Stabile Ausfihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen

Bei offenen Aufbauten
2 Stick Teleskopsperrstangen, 350 daN (2 x waagerecht) mit Depot vorn (ber der
Stirnwand.

Bei geschlossenen Aufbauten
6 Stiick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 27: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik (optional)

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Sdmtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die |

Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
kénnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Maoglichen Sonderwiinsche beriicksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die

Schaltlogik entsprechend durch ein gedandertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent, oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL-Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

o
(J
@
]
@
2

Abbildung 28:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 29:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslésen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gibergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groRR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fiir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stiick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fir WLF-AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelfihrung (1.500 mm-
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermdglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehalter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage (optional)

StVZ0-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleuch-
tung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,
LED

Abbildung 30: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)

In die Stirnwand integrierte
Frontblitzer in  LED-Aus-
fihrung, z.B. Hansch Sputnik
SL.

L

Abbildung 31: Frontblitzer, hier bei Planenausfiihrung mit Schiebedachanlage.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stiick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 32: Heckleuchtenkonsole, hier mit voller Bestiickung, jedoch ohne Riickfahrkamera.
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Energieeinspeisung (optional)

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung  DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im " —~ 3
Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter
Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter,
mechanisch  geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht
(Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-Anlage verzichtet werden. i P
Serienmaflige Anzeige ,Batteriestatus®. Kabeltrommel, ,,.i0un0 33: mENDI-Konsole mit
gelagert, 25 m, 230 V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE). DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?2), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausflihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)
230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto- :
matlsc-herT-rennung.belr-n Startvorgang. 2_30— %\# \&u ‘@, \aé\.
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch
geschiutzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse Il1). Hierdurch kann auf die g
Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage im |
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional
mit Anschlusskabel zur Montage in der || y/
Fahrzeughalle mit Einspeisestecker,
erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m. A\ /
Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- apbildung 34: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann bendétigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist. 230-Volt-Anlage
(3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stiick im Aufbau montierten 230-Volt-
Schuko-Steckdosen (im Deckenbereich montiert), zum Laden von auf Rollcontainern
verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW |adt die AB-Batterien) mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien lber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.

C3-22 AB Transport



C3: Standardausstattungen und Optionen

Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard

Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen entsprechend den
Anforderungen ausgelegt mit Profilhéhe 180 oder 220 mm und optional auf ganzer
Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken vorn entsprechend
DIN. Je nach Aufbauaus-
fihrung (Pritschen- oder
Kofferaufbau) und Anfor-
derungsprofil entweder
einteilig fest mit der
Stirnwand in  Stahlbau-
weise verbunden oder fir
Sonderanwendungen mit
Aluminium-Stirnwand und
Kofferaufbauten entkop-
pelt mit  Abstand zum Abbildung 35: Stabiler, verstérkter Grundrahmen mit grofSziigig dimen-
Aufbau ausgefiihrt, zusatz- sioniertem AnstoBschutz.

lich mit groBzligig dimen-

sioniertem AnstoBschutz. Dadurch werden keine Belastungen durch die Haken-
aufnahme in die Stirnwand eingeleitet — der AnstoRRschutz ist dabei Teil des Grund-
rahmens und nicht des Aufbaus. Stabile Quertraverse hinten, als Stahl-Hohlprofil
ausgefiuhrt.

Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kénnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kénnen.

Aufbau

Bestehend aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahlbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen Korrosions-
schutz sicherzustellen.

Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot), aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.
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Boden

Standard bei offenem Pritschenaufbau
Stahl-Warzenblech-Ladeflachenboden mit einer Grundstarke von 5 mm, lackiert.

Standard bei geschlossenem Pritschenaufbau oder Kofferaufbau
30 mm mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch méglich ca.
500 mm.

Tragfahigkeit des Bodens jeweils:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberflache. Abbildung 36: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Seitliche Tiir (optional)

Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiiren sind vorne
angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller fiir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.
Optional mit einhdangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebetreppe, damit der
Zugang auch bei aufgesatteltem AB moglich ist. Fiir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir
eine Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit Handlauf bzw. zusatzlichem
steckbaren Gelander. Je nach Aufbauausfiihrung ergibt sich eine VergroRerung der
Unterbauhdhe um ca. 50 mm (Verringerung der Ladeflachenh6he bei identischer
AufRenhdhe).

Abbildung 37: Seitenttiir hinten rechts, einhdngbare Auftrittleiter.
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Abbildung 38: Seitentiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)
MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen—
scheinwerfer im Heckportal.
Die  Scheinwerfer  sind
schwenkbar  oben am
Heckrahmen montiert und
lassen sich nach innen oder Abbildung 39: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.
auBen drehen. Achtung!

Einschrankung der lichten Durchladehohe! Schalter Ein / Aus hinten rechts in der Eckrunge.
Zusatzliche Schaltung liber die Hubladeblihne (das Licht funktioniert nur bei gedffneter
Hubladebilhne).

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei

Lichtbahnen mit mehreren %ﬁ

einzelnen  oder durchge-
. e o
henden Lichtelementen (LED)

versehen. Schalter Ein / Aus & eSS EE———_—_—_—_“_—

hinten rechts in der ECkrunge- Abbildung 40: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).
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Optional:  Schaltung lber
einen Tast-Schalter in
Verbindung mit automa-
tischer  Abschaltung nach
einer bestimmten Zeit oder
Schaltung Uber CAN-BUS-
Steuerung, wobei mehrere
Schaltszenen und die Unter-
spannungsschutz-Steuerung

nach Priorititen méglich ist Abbildung 41: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbau,).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung
bei Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zuriickgeschobener,
geoffneter Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stiick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,
18 W pro Stiick).

Abbildung 42: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfiihrung, 2 Stiick links und 2 Stlick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfihrung. Je 1 Stlick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR.

Abbildung 43: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, vorn und seitlich.
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Abbildung 44: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, hinten.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit
Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stlick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm maoglich.

Beachte: Die erforderliche Behélteraullenhdhe bei einer Ausschubhohe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

r

Abbildung 45: Lichtmast (hier zusdtzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Separater Gerateraum (optional)

Ausfiihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Ausziigen (sehr geringe Bauhohe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekasten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Fiihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.
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Heckklappe
Ermoglicht das  einfache
Beladen des AB von hinten.

:
a5 | ha - - ._
mﬁf_:-.-.m:_-_\_ﬂ

Hubwagen oder Gabelstapler. —

Geeignet auch fur die [ ' ! xs
Befahrung mit Rollcontainern, =
j-— - ._L--..___._______-. —

Offnungswinkel bei auf dem
Boden stehendem Behdlter | W : -
bis zum Boden. Bei aufge- A.-l.)bild.ung 46: Heckk/appé in I_\/Iaj3‘é.n: und Tra
zogenem AB kann die Heck- 9os/ederunterstitzt

klappe nicht gedffnet werden. Individuell ausgelegte Gasfedern mit berechneten
Haltekraften, exakt passend fir die jeweilige Rampe. Dadurch ist eine komfortable Hand-
habung durch sehr geringe Bedienkrafte gegeben.

SR i
e

gfdhigkeiten -nac.h .Wunsc-h,

Seitlich Giberfahrbare Rampen (optional)
Ermoglicht die Schnellent-
nahme von Rollcontainern bei
abgesatteltem AB. Tragfdhig-
keit je Rampe >1.000 kg. Die
Rampen sind fir die seitliche
Beladung z.B. mit einem Ga-
belstapler in aufgesatteltem
Zustand um 180° abklappbar.
Die Bordwandverschlisse sind

hierbei als Spannhaken Abbildung 47: Seitenbordwand als Uberfahrrampe ausgefiihrt mit einer
ausg efiihrt aufgesetzten Kombi-Zurrleiste, diese kann zur Entnahme (iberfahren werden.

Regalanlage und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur (optional)
Fest oder auf Wunsch ent- '

nehmbar angeordnete Ein-
bauten: Regalanlage an der
Stirnwand (hier mit MEINDL-
Verschlusswand in Sicher-
heitsausfiihrung). Automa-—
tische Zwangssicherung gegen
unbeabsichtigtes Offnen.
Intuitive Bedienung — es sind
keine zusatzlichen Sicher—
ungen oder Schnapper
erforderlich! Aufnahme fir
Bierzeltgarnituren fiir ein
einfaches, sicheres Handling.

Abbildung 48: Stirnwandeinbauten: Regal und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur.
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Markierung
- Warnmarkierung rot / weiR nach DIN 30710 (je 4 Felder)

- Konturmarkierung seitlich weifs nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 49: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfiihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

': &

Abbildung 50: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

» Offene Pritschenausfiihrung
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®» Geschlossene Pritschenausfiihrung mit Standard-Plane und Bordwanden
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C3: Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

» Geschlossene Pritschenausfilhrung mit seitlicher Schiebeplane, ohne
Bordwande
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(DIN 14505, DIN 30722)

Baubeschreibung — Kurzdarstellung
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C4: Kurzdarstellung

Kurzdarstellung

Den kompletten Prospekt und weitere Informationen zu diesem Behaltertyp finden Sie im
Downloadbereich auf unserer Website.

Neben der klassischen Bauweise mit festen Regalen bieten wir lhnen einen AB Atemschutz in
Magazin-Bauweise. Dabei kénnen Atemschutzausristungen in handelstblichen BITO-Boxen
gelagert und in dem MEINDL-Rollenlager-Magazin-Regal eingelagert werden. Das Magazin
kann elektrohydraulisch einseitig angehoben oder abgesenkt werden. Die Boxen sind auf
Rollbahnen gelagert. Dadurch ist die Entnahme bzw. Bestiickung in die jeweilige Richtung
(nach vorne in den Bedienerraum oder nach hinten bei gedffneter Heckklappe) moglich. Die
Ausgabe nach vorne aus dem Bedienerraum heraus nach draullen erfolgt durch eine
Ubergabeklappe. Im Nachfolgenden ist der AB Atemschutz in Magazin-Bauweise dargestellt:

Abbildung 1: AB Atemschutz in Magazin-Ausfiihrung, Heckklappe und vordere Ubergabeklappe gedffnet. Elektrische
Schiebeddicher ausgefahren.

 Alirn vyl b

Abbildung 2: Schnittansicht, vorne der Arbeitsraum mit Ubergabeklappe.

C4-2 AB Atemschutz



C4: Kurzdarstellung

Abbildung 3: Heckansicht bei gedffneter Heckklappe auf das Magazin-Regalsystem.

Abbildung 4: Innenansicht in den Bedienerraum. Die BITO-Boxen des schwenkbaren MEINDL-Rollenlager-
Magazin-Regales kénnen reihenweise mit je einem Zentralverschluss gesichert werden, sodass diese bei Fahrt
arretiert sind.
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C5: Kurzdarstellung

Kurzdarstellung
Den kompletten Prospekt und weitere Informationen zu diesem Behaltertyp finden Sie im
Downloadbereich auf unserer Website.

AB Hygiene sind in vielen Ausfiihrungen darstellbar:

Von der reinen Umkleide mit Schwarz-Weil3-Trennung tGiber Wasch- oder Duscheinrichtungen
bis hin zu kombinierten Bauformen, z.B. mit einem heckseitigen Vertikallift, damit der Behalter
auch in Verbindung mit einer Logistik-Komponente eingesetzt werden kann. Im
Umkleidebereich kann dabei auch die Luftfihrung der Be-/ Entliftung entsprechend
ausgelegt werden.

(e e 4 &[«l(d

Abbildung 1: 3D-Entwurfsansicht AB Hygiene in Schnittdarstellung.
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Hinweis zu Ausschreibungen

Gultigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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D: Beispiele

Beispiele
Die verschiedenen Geratewagen-Ausfiihrungen:

Abbildung 1: GW-L1 Ausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-Bauweise).

Abbildung 2: GW-L1 Ausfiihrung Pritschenaufbau mit Plane.
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Abbildung 3: GW-L2 Sonderausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-Bauweise).

Abbildung 4: GW-L2 Sonderausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-Bauweise) mit feststehender Heckkonsole.
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Abbildung 5: GW-L2 Ausfiihrung Kofferaufbau (hier FerroFoam ®-Bauweise), tiefgezogener separater Gerdteraum fiir
héchste Geldndetauglichkeit.

Abbildung 6: GW-L2 Ausfiihrung Kofferaufbau, Ladebordwand horizontal geteilt, zum Verlegen von Schlduchen
geeignet.
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Abbildung 7: GW-L2 Ausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-Bauweise), tiefgezogener separater Gerdteraum fiir
héchste Geldndetauglichkeit.

Abbildung 8: GW-L2 Ausfiihrung Kofferaufbau, Rollladen-Gerdteraum gedffnet und Auftrittfliche abgeklappt.
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Detailansichten

Abbildung 10: Detail — Beispiel G2 fiir Beladung
DIN. nach DIN.

Abbildung 11: Detail — Tragkraftspritze auf MEINDL-Schwerlast-Schwenk-Auszug, ,,unsichtbar” angeordnete
Gasdruckfedern der seitlichen Zugangsklappen.
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Abbildung 13: Detail — Facheinteilung, rollengelagerte Entnahmekdsten mit Ausfallsicherung.
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Abbildung 15: Detail — Laderaumbestiickung mit MEINDL-Rollcontainern.
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Abbildung 16: Detail — Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet mit eingearbeitetem Granulat fiir héchste
Rutschfestigkeit (>R11).

Abbildung 17: Detail — Laderaumbesttickung, 230-V-Ladeanlage fiir in den Rollcontainern verlastete Gerdite.
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Abbildung 19: Detail — MEINDL-Rollcontainer mit 4-Rad-Bremse, liber zentralen Griffbiigel gesteuert.
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Auftragsabwicklung

Ihr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jedes unserer Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche berlicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall:

1. Baubesprechung
Die erste Baubesprechung erfolgt nach Erstellung der Fertigungszeichnungen lhres
Fahrzeuges.

Bei diesem Termin klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und besprechen
die Fertigungszeichnungen lhres Fahrzeuges. Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab
zugesandt. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch mittels einer zur Verfligung gestellten
Software betrachten.

Es lassen sich damit unterschiedliche Darstellungen des 3D-Modells aufrufen: Der
Aufbau lasst sich drehen und von allen Seiten betrachten, auch lassen sich Bauteile
ausblenden. Sie kdnnen sich auch den Gerdteraum von innen und ggf. die darin
verlastete Ausristung anschauen.

Im Fall, dass in Ihrem Fahrzeug viele Bauteile zu verlasten sind (z.B. GW-L2), werden
zunachst nur die Ausristungsgegenstande ohne eingezeichnete Halterungen / Regale
angeordnet. Dadurch ist es moglich, dass mit Ilhnen zusammen im Rahmen der
Baubesprechung Ausriistungsgegenstande verschoben und nach I|hren einsatz-
taktischen Ansprichen direkt im 3D-Zeichenprogramm angeordnet werden kdnnen.
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2. Baubesprechung

Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen. Bei GW-L2 erfolgt in der Regel
immer eine 2. Baubesprechung. Hier werden dann die finalen Fertigungszeichnungen
besprochen, in denen auch die ggf. vorhandenen Regale, Ausziige, Schubldden,
Schwenkwande, aber auch die Halterungen zur Verlastung usw. zu sehen sind.

Flr eine nahezu fotorealistische Darstellung wurden von uns gangige Ausstattungen bis
hin zu Werkzeugen wie Hammer, Kabeltrommeln usw. digitalisiert.

Abbildung 21: Detail — Planungsansicht, mit gezeichneten Beladungsteilen.
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Baubesprechung am Fahrzeug

Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden am Fahrzeug letzte Details sowie die
Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung besprochen. Auch kénnen hier
Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik der elektrischen Anlage festgelegt werden.

Rohbauabnahme

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Bau-—
besprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

®» Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll.

®» Sollten Sie Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen,
setzen wir diese bei dhnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwan—
digere Optionen verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.

FEM-Belastungsanalyse

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion und von Bauteilen, wie z.B. dem Gerateraum. Dabei ist
es neben der Auslegung nach Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den
Aufbau so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst gering sind.
Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiren wund Auszige in allen
Beladungszustanden und bei starker Verwindung des LKW-Fahrgestelles im Geldande
betatigen lassen, ohne durch zu groBe Bewegung in der Rahmenstruktur zu klemmen.
Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion keine
Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schiaden wie Rissen fiihren kénnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).
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Aufbautypen

Bauweise als Pritschenaufbau mit Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler ist moglich). 4 Stlick Seitenbordwande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschliissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard).

®» Seitliche Beladung moglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand ist so
ausgebildet, dass sich bei
gedffneten Seitenwadnden
kein Vorsprung der
Aullenrungen ergibt. Das
heilt beim Abladen von
Ladungsgitern z.B. mit
einem Gabelstapler
kénnen diese direkt
herausgehoben  werden
und miussen nicht hinter
den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind als Schieberungen
ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des Verschlusses ldngs, am Dachlangtrager
hangend, verschieben. Verletzungen durch herunterfallende Teile sind hierdurch
ausgeschlossen.

Abbildung 22: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende
Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung, z.B. mit einem Gabelstapler.

Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts, z.B. in RAL 3000 (Feuerrot), als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung hinten, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. ,,Unsichtbare”
Edelstahlspanner auf den seitlichen Bordwanden montiert. Glatte, moderne Ansicht.

Abbildung 23: Seitenschiebeplane geschlossen / gedffnet.
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Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane an den
Bordwédnden, 2) Losen der horizontalen
Spanneinrichtung, 3) Aufschieben der
Seitenplane von vorn nach hinten oder
von hinten nach vorne.

Schlielen und Spannen der Seitenplanen:

1) SchlieBen der Bordwande, 2) Plane

horizontal zuziehen, 3) Plane vorne in das

Frontprofil einhdangen, 4) Spannstange

hinten einsetzen und mit Spannratsche

horizontal spannen, 5) Spannen und Abbildung 24: Spannvorrichtung der Seitenplane.
Verriegeln der Planen auf den seitlichen

Bordwanden.

Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt (optional)
Nach Losen der Seitenplanen von den
Bordwdnden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla—
nen durch eingelassene Federelemente
selbststdandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwandigere Handhabung, kein glattes
Erscheinungsbild.

Abbildung 25: Rollplane gedffnet / geschlossen.

Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwinden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.

Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (Reinweil8) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in Weil3
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiB) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden. Dadurch ist Kranbeladung moglich.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)
Festes Aluminiumdach, Gerstenkorn, gerade Bauform. Hochwertige Ausfiihrung in einer
einzigen Platte, ohne St6Re oder Fugen!
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Kofferaufbau
Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau. Bessere Eignung fiir den weiteren optionalen
Ausbau, z.B. mit Regalen.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise

FerroFoam®-Sandwichbauweise (unsere Empfehlung): Wiande und Dach mit
Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®). Stirn- und
Seitenwandstarke 31 mm. Dach 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht
verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, auf denen Inneneinbauten befestigt werden kénnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Aluminium-Bauweise (optional)

Aluminium-Bauweise: Seitenwande und Vorderwand werden aus weilRem
Aluminiumblech (1 mm stark) mit einer Breite von 1162,5 mm gefertigt. Die Bleche
werden mit einem ,H"“-Profil verbunden und innen mit senkrechten Stahlprofilen
verstarkt. Unverkleidetes Aluminium-Dach mit 2 Stiick GFK-Lichtbahnen. Das duRere
Erscheinungsbild ist komplett nietfrei. Charakteristisch sind die senkrecht verlaufenden
Sicken der einzelnen Elemente. Dieser Aufbautyp kann mit verschiedenen Innen-
ausstattungen wie Holz-, Kunststoff- oder Aluminiuminnenwandverkleidungen,
Schienen zur Ladungssicherung, Scheuerblechen usw. geliefert werden.

®» Stabile Konstruktion mit Rippen und Streben, auf denen Einbauten befestigt
werden kdnnen.

Sehr geringes Eigengewicht.

Moglichkeit der individuellen Wandgestaltung (Isolierung / Innenverkleidung).

¥ 3 3

Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!
®» |Im Fall eines Unfalls konnen einzelne Segmente getauscht werden.

Plywood-Bauweise (optional)
Stirn- und Seitenwdande aus Plywood 17 mm, umlaufend eingefasst mit
pulverbeschichtetem Aluminiumprofil. Dachflache GFK, transparent.

®» Kostengunstigster Aufbautyp.
®» Glatte AulRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.

Kunststoff-Sandwichbauweise (optional)
Stirn- und Seitenwdnde sowie das Dach sind aus Kunststoffsandwichelementen gefertigt
(innen und aulRen GFK-Deckschicht, dazwischen Schaumelemente).

®» Beste thermische Isolation.

®» Glatte AuRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.
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Gerateraum

Gerateraum, nach unten heruntergezogen. In separater (abgesetzter) oder integrierter Bau-
weise. Stabile Ausfiihrung, Grundrahmen komplett aus Alu-Systemprofilen. Aulenbe-
plankung aus Aluminiumblechen, in Fahrzeugfarbe lackiert.

Liegt lhre Prioritdt auf hochster Gelandetauglichkeit, empfehlen wir die Ausfiihrung in
separater Bauweise. Steht die optimale Raumausnutzung im Fokus, dann empfehlen wir die
Ausfiihrung in integrierter Bauweise.

Die Ausfiihrung aus Systemprofilen ermoglicht den weiteren Innenausbau ebenfalls aus Alu-
Systemprofilen. Hierdurch sind spitere Anderungen der Anordnung moglich.
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Abbildung 26: Entwurfszeichnung Gerdteraum.

Der Gerateraum ist seitlich links und rechts am Fahrgestellrahmen um ca. 500 mm nach unten
heruntergezogen. Der Laderaumboden ist entsprechend links wie rechts auf dieses Niveau
heruntergezogen und besteht aus Aluminium oder aus Edelstahl (optional). Die Rollladen
reichen dabei ca. bis auf die Hohe des normalen Ladefldchenbodens. Darunter befinden sich
begehbare Klappen, die von Gasdampfern unterstitzt abklappbar sind. Die Gasdampfer sind
stehend zusammen mit den berldhrungslosen Sensoren der Zugangsklappen in einem
kompakten Gehause integriert. Dadurch sind die Gasdampfer und Sensoren vor Beschadigung
und Verschmutzung geschiitzt und geben Platz fiir Auspuffanlagen nach aktueller Abgasnorm.

Abmessungen

Gerateraumbreite ca. 1.135 mm i.L. zur Verlastung der Beladung nach DIN. Achtung! Die
mogliche Gesamtaufbauldnge verringert sich um die lichte Gerateraumbreite zuzlglich ca.
230 mm.
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Innenausstattung

Standard-Lagermoglichkeit fiir Beladung nach DIN: 2 Stlick MEINDL-Schwerlast-Ausziige
(sehr geringe Bauhohe), jeweils mit Schwenkvorrichtung (1x links, 1x rechts, je im Tiefzug),
3 Stick Schubkastenausziige, 3 Stlick rollengelagerte Entnahmekasten mit Ausfall-
sicherung, diverse Staufacher und Regale mit Halterungen zur Verlastung der Beladung.

Abbildung 27: Zeichnungsausschnitt G1 und G2 fiir Beladung nach DIN.

Rollladenverschluss

2 Stuck Rollladen, 1x links und 1x rechts,
mittig des vorderen Raumes, mit maximal
moglicher Offnungshéhe. Die Rollladen sind
aufrollend ausgefiihrt, mit Offnungsgriff
i_]_ber die gesamte Rollladenbreite. Nach Abbildung 28: Gerdteraumverschluss als durchgehende
Offnen der seitlichen Rollladen lassen sich Griffstange, abschliefbar.

die Zugangsklappen darunter Offnen.

Integriertes Schloss, optional mit elektrischer Zentralverriegelung (manuelle Not6ffnung).

Zugangsklappen
Aluminium-Gitterbauweise = mit stabilen
Lagerstellen aus Edelstahl mit einstellbaren
Endanschlagen, Tragfahigkeit 250 kg je
Klappe. Die Trittflachen sind in Alu-Riffel-
blech belegt.

Integrierte LED-Warn-Blinkleuchten seitlich
vorn und hinten in den Zugangsklappen
integriert. Die automatische Warnfunktion
schaltet sich bei Offnen der Zugangsklappen

Abbildung 29: Zugangsklappe zum tiefgezogenen
ein. Gerdteraum.
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Beleuchtung

Geschutzt und  blendfrei
angeordnete  LED-Langfeld-
Innenbeleuchtung, jeweils
seitlich links und rechts im
Gerateraum. Integrierte
Umfeldbeleuchtung im Ab-
schlussprofil oberhalb des
Rollladens.

Die Umfeld- und Geréte-
raumbeleuchtungen schalten
automatisch beim Offnen der

seitlichen Rollladen. Abbildung 30: Gerdteraumbeleuchtung, LED-Langfeldleuchten innen und
aufSen (Fabr. LDR).

Schwenkwand (optional)
Individuell ausristbare solide
Schwenkwand in Modulbau—
weise. Intuitiv bedienbare
Komfort-Verriegelung.

Offnen: Nach Ziehen am
Offnungsgriff, der so stabil
ausgelegt ist, dass die
Schwenkwand daran ge-
schwenkt werden kann, 6ffnet
die Schwenkwand durch Gas— _
dampfer unterstitzt in die : RdaCine
Offnungsposition. PR Y

SchlieBen: Das SchlieBen der
Schwenkwand erfolgt
ebenfalls alleine durch den
Offnungsgriff.

Sehr groRer Offnungswinkel
von bis zu 130°.

Lagerung der Schwenkwand in
Industrielagern fir hochste
Belastbarkeiten.

Verriegelung mit selbstnach—
stellenden Elementen fir
maximale Langzeithaltbarkeit.

Abbildung 31: Schwenkwand mit MEINDL-Komfort-Verriegelung.
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Ladebordwand

Fabrikat MBB-Palfinger mit elektrohydraulischem Leiselaufaggregat, Aluminiumplattform, je
2 Stlick Warnleuchten und Warnflaggen. Je 2 Stiick Hub- und Kippzylinder, automatische
Bodenanneigung, Sicherheitssteuerung mit Hand- und FuRsteuerung, Ablaufrollen Serie. Wir
empfehlen die Plattform mit maximaler Plattformhohe auszufiihren (Ladebordwand schlief3t
direkt ohne Klappe dariiber an der Dach-Heckkonsole ab). Merke: Je langer die Plattform der
Ladebordwand, umso geringer die Schrage der Plattform bei der Beladung am Boden.

Fabrikat: MBB-Palfinger
Hubkraft: 1.000 kg (GW-L1) / 1.500 kg (GW-L2) (Standard),
2.000 kg (Option), Lastschwerpunkt 1.000 mm

Plattform: - Hohe an das Heckportal angepasst, einteilig, glatte, gut
beschriftbare Rickseite. Optional mit VerschleiRauflage

Ausstattung: - Hand- und FuBbedienung

- Warnblinkleuchten an der Plattform

- Abrollsicherung in der Plattform, klappbar

Geteilte Plattform (optional)
Die  Ladebordwandplatt- |
form ist in etwa auf halber |
Hohe geteilt ausgefiihrt, e
zum Verlegen von Schldu-
chen von der Ladeflache.

Abbildung 32: Plattform geteilt, hier mit optionalem Verschleif3schutz.

Kugelkopfkupplung (optional)

Soll ein Fahrzeug zuséatzlich mit einer Kugelkopfkupplung ausgestattet werden, ist diese
in das Hubgeriist der Ladebordwand integriert. Achtung: Nicht nachristbar! Bei Allrad-
Fahrgestellen lasst sich in der Regel nicht die Normhdhe von 420 mm erreichen.

Bedienteil hochgesetzt (optional)
Bedientableau fiur die Be- =

dienung der Ladebord-
wand hochgesetzt, seitlich
im Kofferaufbau integriert.

Dadurch kann die Lade-
bordwand komfortabel im
Stehen bedient werden.

Abbildung 33: Komfort-Bedienteil, hochgesetzt.
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus—
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfdlle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

ib

Abbildung 34: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau”
MEINDL M-AulBenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 KN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 KN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner kdnnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stilick JF-Schnellspanner , KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 35: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskopsperrstangen. Stabile Ausfliihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen
6 Stick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 36: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung der gesamten
feuerwehrtechnischen Ausstattung ist das
MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination mit
unserem Standard-Bedienteil. Samtliche
Komponenten sind in hochwertigem Industrie—
standard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen
zusammen die Tastenbelegung, aber auch die
Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete  Arbeitsscheinwerfer  auto-
matisch deaktiviert werden kénnen, sobald eine
bestimmte Geschwindigkeit erreicht wird. Das
Programm hierzu ist wie die kompletten
elektrischen Schaltpldane von uns entwickelt
und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen auch

Abbildung 37: Funktionsdarstellung MEINDL-Bedienteil.

im Rahmen des technisch Mdéglichen Sonderwiinsche berticksichtigt werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei geanderten Anforderungen, die Schaltlogik
entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Zentralelektrik separat zur Fahrzeugelektrik

Die Zentralelektrik ist unabhangig von der Fahrzeugelektrik ausgefiihrt und nur an den
vorgesehenen Schnittstellen des LKW-Herstellers mit der Fahrgestell-Elektrik verbunden.
Alle feuerwehrelektrischen Ausriistungen werden direkt bis in die Zentralelektrik verkabelt.
Das Bedienteil in CAN-Bus-Technik ist ebenfalls direkt an der Zentralelektrik angeschlossen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung
offen fir die Adaption von Bedienteilen
verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem
Bereich offen flir Sonderwiinsche.

Die Bedienteile konnen wahlweise im Arma-
turenbrett integriert werden oder in sepa-
raten Gehausen auf dem Armaturenbrett
aufgesetzt werden.

Abbildung 38: Standard-Bedienteil GW-L1.

Als Gehause fiir die separate Anordnung von
Bedienteilen sind verschiedene fahr—
zeugspezifische Losungen  darstellbar.
Sonderwiinsche kdnnen hierbei dargestellt
werden, denn alle MEINDL-Gehduse
bestehen aus 3D- Kunststoff-Druckteilen.

S

Abbildung 39: Standard-Bedienteil GW-L2.
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Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (optional)
Je nach Fahrgestell zur Aufnahme der Zentralelektrik, der Funktechnik und ggf. des
Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage.

Stabile Ausfliihrung aus Aluminium (natur oder schwarz pulverbeschichtet), Oberdeckel
optional mit Kunstleder, schwarz mit MEINDL-Logo, bezogen und gepolstert. Der Deckel
wird an beliebiger Stelle durch Friktionsscharniere gehalten und kann nach hinten
aufgeklappt werden. Der Raum darunter kann als Stauraum genutzt werden. Die
Zentralelektrik befindet sich ggf. unterhalb der entnehmbaren Stauraumwanne. Die
Zentralelektrik ist so verkabelt, dass diese nach Losen von Halteschrauben direkt zuganglich
und entnehmbar ist. Bei Ausfihrung mit im Konsolenkasten angeordnetem Ladegerat ist
abhdngig von der Bestiickung ein temperaturgesteuerter Liifter Serie. AuBen am
Konsolenkasten konnen z.B. Ladehalterungen montiert werden.

Abbildung 40: Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (hier Alu natur), Oberdeckel in Kunstleder bezogen und gepolstert.

Konsolenkasten zweifach klappbar
Konsolenkasten mit doppeltem Klapp—
mechanismus. Dabei ist der mogliche
Stauraum groBer und separat ausgefiihrt.
Einfacherer Zugang zu den Technikein—
bauten.

Konsolenkasten als Staufach

Sofern im Fahrerhaus bereits Bauraum fir
die Technikeinbauten verflgbar ist, kann
der Konsolenkasten auf Wunsch auch als
reiner Stauraum geliefert werden.
Passend auch fur DIN-A4-Ordner.

Abbildung 41: Konsolenkasten zweifach klappbar.
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Warnanlage

Standard

Der Standard-Lieferumfang
umfasst runde Kennleuchten
in LED-Technik. Die Martin-
Horn-Anlage befindet sich
inklusive Kompressor in einem
Dachkasten.

Abbildung 42: RKL rund, Hdnsch NOVA-LED, hier mit optionalem Astschutz.

Warnbalken, geteilt (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Geteilte Warnbal-
ken (z.B. 2 x 400 mm) in fla-
cher Bauform mit vorderem
Zusatzblitz.

Abbildung 43: Geteilter Warnbalken, Hinsch DBS 975 LED mit Zusatz-Blitzern.

Warnbalken, einteilig (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Formschone, mo-
derne Ausfihrung. Je nach
Ausfiihrung kénnen im Dach—
balken z.B. eine Kompressor—
anlage, eine Tonfolgeanlage,
Powerblitze oder ein LED-
Display integriert werden.

Astschutz RKL (optional)
Abhédngig von der gewadhlten
Bauform der Kennleuchte sind
verschiedene Astschutzbligel
verfligbar. Astschutzbligel
sind sowohl als SchweiRteile
als auch in reparaturfreund-
licher geschraubter Bauweise
(Foto) lieferbar.

Abbildung 44: Warnbalken Hédnsch DBS 5000 LED in besonders niedriger
Bauhéhe.

Abbildung 45: Astschutz, Edelstahl fiir Hinsch DBS 975.
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Frontblitzer (optional)

In die Fahrzeugfront inte-
grierte Frontblitzer in LED-
Ausfihrung.

Je nach Fahrzeugtyp sind
unterschiedliche Einbau-
positionen moglich. Geschitz-
te Verlegung der Verkabelung
in Leerrohren.

Abbildung 46: Frontblitzer Hidnsch Sputnik SL

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stiick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Standard:
Feststehende Konsole, in-
tegrierte  Bauweise, in
Verbindung mit verlan-
gertem Ladebordwand-
plateau.

®» Flache Auffahrschrage.

®» Fehlbedienung ausge-
schlossen.

®» Keine beweglichen
Teile.

Abbildung 47: Feststehende Heckkonsole — Ladebordwand gedffnet.

Abbildung 48: Feststehende Heckkonsole — Ladebordwand geschlossen.

Klappbare Automatik-Konsole (optional)

Klappe Uber der Ladebord-
wand mit Parallelhub fir
Warnanlage und Beleuch-
tung. Automatisch 6ffnend
und schlieRend in Abhan-
gigkeit der Ladebordwand.

®» GroRere Portaldurch-
gangshohe.

®» Fehlbedienung
ausgeschlossen.

Abbildung 49: Klappbare Automatik-Konsole — gedffnet.
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MARTIN-HORN®-Anlage

Original MARTIN-HORNZ®, 4-fl6tige Ausfiihrung mit Schneeschutzkappen. Akustische Signal-
anlage, die ein- oder mehrtonige Signale erklingen ldsst. Das echte MARTIN-HORN® erkennt
man an den durchdringenden, trompetenartigen Tonen.

Standard
Montageposition , klassisch” im Kasten auf dem Fahrzeugdach. Gute Zuganglichkeit und
Gerauschdammung.

Abbildung 50: MARTIN-HORN® 2298 GM-Anlage auf dem Fahrzeugdach montiert. Kompressor im MEINDL-
Dachkasten integriert.

Astschutz (optional)
Fir die MARTIN-HORN®-Anlage sind verschiedene MEINDL-Astschutzbiigel verfiigbar.

StoBstangenmontage (optional)

Je nach Fahrzeugtyp ist wahlweise eine Montage der MARTIN-HORN®-Anlage in der
StoRstange verfligbar. Der Kompressor wird in diesem Fall (im Sinne von kurzen
Druckluftleitungslangen) abgesetzt, in einem Schutzgehduse in Nahe der Schallbecher
montiert.

Abbildung 51: MARTIN-HORN®-Schallbecher in der Frontstof3stange integriert. Unterschiedliche Anordnungen je nach
Fahrzeugtyp.

Die Einbauposition ist dabei abhangig vom Fahrzeugtyp, so ist z.B. zu berlicksichtigen,
dass die Kihlluftfihrung des Motors nicht gestort wird.
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Energieeinspeisung
Zur Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges in der Fahrzeughalle sind u.a.
nachstehende, optionale Ausstattungen verfligbar.

RETTBOX® ONE AIR

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

Abbildung 52: Beispiele verschiedener fahrzeugspezifischer MEINDL-Halterungen.

PowAirBox

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse Il). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

LudoPlug & KUSSMAUL™

Alternative 230-Volt- (LudoPlug) und Drucklufteinspeisung (KUSSMAUL™) mit
automatischer Trennung beim Startvorgang. Diese Einrichtungen verwenden Standard-
Strom- und Luftstecker. Mechanisch geschitzte Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse Il).

DEFA MiniPlug 230 Volt
Stromeinspeisung DEFA MiniPlug 230 Volt. Im Fahrzeug

integriertes Ladegerat mit intelligenter Ladeleistungs— o

steuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch o]
geschitzter Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse II). Y
Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf o] |
eine Fl-Anlage verzichtet werden. SerienmaRige Anzeige .J

. “ . .
»Batteriestatus” in Verbindung mit Fahrzeugausstattung ,,iqung 53: MEINDL-Konsole mit
230-Volt-Energieeinspeisung. DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

NATO-Steckdose

Starthilfe-Steckdose in der Ndhe des Batteriekastens positioniert. Optional mit verschie—
denen Anschluss- und Uberbriickungskabeln, z.B. NATO-NATO-Stecker oder NATO-
Krokodil-Anschlussklemmen. Langen jeweils 5 m.
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Onboard-Druckluftkompressor

Kompressor zur Drucklufterhaltung, fest im Fahrzeug montiert. VIAIR 450 CIG 24V. Immer
dann, wenn aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine Druckluft von auBen eingespeist
werden kann (der Einsatz ist nur in geschlossenen, trockenen Raumen zulassig)!

Stromeinspeisung 24 Volt

Stromeinspeisung 24-Volt-Ladestrom mit Feuerwehr-
Normstecker nach DIN 14690, der Strom wird von einer
stationaren Ladeanlage (nicht Teil der Lieferung) gewandelt
und direkt in das Bordnetz eingeleitet. Alternative Stecker
oder Stecksysteme (z.B. MagCode®). Anordnung im Einstieg
oder auf einer Tragerplatte links im Bereich hinter dem
Fahrerhaus verbaut.

Drucklufteinspeisung

Drucklufteinspeisung in einfacher Ausflihrung. Druckluft-
anschluss-Stecker NW 7,2 vorne links im Einstieg,
Ausfiihrung mit Rickschlagventil analog den Aufbau-—
richtlinien des LKW-Herstellers.

Abbildung 54: Energieeinspeisung 24 V
und Druckluft (einfache Ausfiihrung).
230 Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutz-

schalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann bendétigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung im Fahrzeug nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist.

230 Volt im Fahrerhaus
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 2 Stiick im Fahrerhaus
montierten Schuko-Steckdosen 230 Volt. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

230 Volt im Aufbau

230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stick im Aufbau
montierten Schuko-Steckdosen 230 Volt (im Deckenbereich montiert), zum Laden von
auf Rollcontainern verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

Halleneinspeisekabel RETTBOX® ONE AIR
Anschlusskabel zur Montage in der Fahrzeughalle fiir Anschluss eines Fahrzeuges mit
RETTBOX® ONE AIR Einspeisestecker, erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug

Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fir
Anschluss eines Fahrzeuges mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Langen 5, 10,
15 m.
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Funktechnik

Funkvorbereitung mit Spannungswandler fir 24-Volt-Anlage.
Separate Absicherung, Antennenkabel, Funkantenne mit
Revisionsoffnung im Dach. Montage eines anzuliefernden
Funkgerates und Abgleich der Antennenanlage mit Mess-
protokoll. Ggf. Montage von beigestellten Ladehalterungen fir
zusatzliche Handfunkgerate (aktiv oder passiv).

Die Standard-Montageposition der Funkanlage ist im MEINDL-
Konsolenkasten oder bei Fahrzeugen mit Stauraum-Klappen
hinter den Tiiren in den dahinterliegenden Staurdaumen.

Wir sind Sepura-zertifiziert.

Der Einbau erfolgt entsprechend der giiltigen Vorschriften und
Normen.

Funkgerat im Fahrzeug verbaut

Montage und Anschluss eines digitalen / analogen
Funkgerates ggf. inklusive eines externen Kartenlesers
fir die BSI-Sicherheitskarte. Funkhauptschalter Uber
MEINDL CAN-Bus-Steuerung. Die Anordnung der
Bedienelemente und weiterer Komponenten erfolgt
nach Abstimmung in einer Baubesprechung am
Fahrzeug.

Handbedienteil mit fahrzeugspezifischer ~MEINDL-
Halterung

GroRBen Wert legen wir auf eine ergonomische
Anordnung des / der Handbedienteile gemaR Ihren
Anforderungen. Um hier perfekte Losungen zu bieten,
haben wir viele eigenentwickelte, fahrzeugspezifische
3D-Kunststoff-Formteile bzw. Edelstahlkonsolen im
Programm. Fiir Sonderlésungen konstruieren wir lhnen
die passende Halterung.

Zusatzausstattungen
Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz-
und Sonderausstattungen wie: passive / aktive

Ladeschalen von HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Frei— B

sprecheinrichtungen u.v.m.

Zertifikat

M F e s Sl
bl o Fplgerdes. Figinssg erfolyerith rigenommns:

BELECTR Mormigs Parvsy Sovuiasg U 800 51 VA S

Abbildung 57: Montagebeispiel
spezifische Halterung.

im MEINDL-Montagerahmen.
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Standardausstattung und Optionen

Nachfolgend sind wichtige Standardausstattungen und haufig gewdhlte Optionen aufgefihrt.
Selbstverstandlich sind dariiber hinaus weitere Sonderausstattungen lieferbar.

Unterbau (Hilfsrahmen)

Standard

Bestehend aus Stahl-Leichtbauprofilen, optimal auf den Fahrgestellrahmen abge-
stimmt, um eine niedrige Bauhdhe, minimales Gewicht und maximale Stabilitat
miteinander zu vereinen. Der Unterbau ist flir optimalen Korrosionsschutz immer
feuerverzinkt. Optional kann der Hilfsrahmen zusatzlich zur Verzinkung in hochwertigen
LKW-Uni-Acryllacken, z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz) oder in der Chassis-Farbe des Trager-
fahrzeuges, lackiert werden. Zusatzliche Konservierung mit speziellem zahelastischem
Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional
Unterbau in Tieflader-Bauweise. Dadurch wird die Ladeflache um ca. 80 mm gegenliber
der Standard-Bauweise abgesenkt. Es ergibt sich wahlweise eine groRere Innenhéhe
oder eine geringere Gesamthohe. Quer- und Langstrager des Unterbaus sind auf einer
Hohe angeordnet. Bei Allradfahrzeugen ist dies fahrgestellabhidngig ggf. nur bedingt
moglich!

Boden
Standard
Bodenaufbau mit 25 mm (30 mm ab 15 t Gesamtgewicht) starken mehrschichtigen
Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moéglich ca. 500 mm.

Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:
Flachenlast: 46 KN/m? (entspricht 4.690 kg/m?)
Radlast: 4,9 KN (entspricht 500 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberflache. Abbildung 59: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Heckportal

Das Heckportal ist generell in Palettenbreite ausgefiihrt. Heckrahmen verstarkt mit
Haltegriff zum Aufstieg, Dichtgummi seitlich links und rechts, passend fiir Ladebordwand.
Die LED-Mehrkammerleuchten werden oberhalb der Ladebordwand integriert. Zusatzlich
lassen sich auf Wunsch weitere Optionen integrieren: LED-Kennleuchteneckmodule,
Rickwartswarnsystem, Riickfahrkamera, Umfeldbeleuchtung usw.
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Seitliche Tiir (optional)
Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiren sind vorne
angeschlagen, solider Tiirverschluss. Feststeller fiir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.

Abbildung 60: Seitentiir hinten rechts (hier bei Kofferaufbau).

Komfort-Tiirfeststeller (optional)
MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Klapptritt fur Seitentiir (optional)
Aufstieg zum Aufbau bei seitlicher Tir. Der Klapptritt kann nur abgeklappt oder
zusatzlich zum einfacheren Aufstieg auch ausgezogen werden. Stabile feuerverzinkte
Ausfiihrung. Der Tritt ist seitlich mit einer in Fahrzeugfarbe lackierten Alu-Abdeckung
verkleidet. Die Griffe sind bindig in die Verkleidung eingelassen.

Abbildung 61: Schiebe-Klapptritt fiir Aufbau-Zugang (ber die Seitentiir.

Riickfahrkamera (optional)
Rickfahrkamera-System, 7”-LCD, Farbe, fiir den professionellen Einsatz, Weitwinkel-
Kamera, grof3er Sichtwinkel. Empfohlen wird die Anordnung der Kamera mittig oben am
Heckportal an einem auskragenden Halter, damit das Fahrzeugheck im Kamerabild
sichtbar ist.

Optionen
Ruckfahrkamera mit Anschluss an einen ab Werk im LKW vorgeristeten integrierten
Monitor. Weitere Kameras, z.B. im Laderaum.

GW-L D-33



D: Standardausstattung und Optionen

Manovrierscheinwerfer (optional)
2 Stick LED Mandvrier-
scheinwerfer an den Aulien-
spiegelhalterungen. Die Be-
festigung erfolgt an fahr-
zeugspezifischen MEINDL-
Halterungen aus Edelstahl.
Zusatzliche Lackierung in Fah-
rerhausfarbe bzw. optional
pulverbeschichtet in Schwarz.

Abbildung 62: LED-Manévrierscheinwerfer an den AufSenspiegelhalterungen.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)
2 Stlick LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer im Heckportal.
Die  Scheinwerfer  sind
schwenkbar  oben am
Heckrahmen montiert und
lassen sich nach innen oder Abbildung 63: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.
auBen drehen. Achtung:

Einschrankung der lichten Durchladehohe! Schalter Ein / Aus hinten rechts in der Eckrunge.
Zusatzliche Schaltung liber die Hubladebilihne (das Licht funktioniert nur bei gedffneter
Hubladebiihne).

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei

Lichtbahnen mit mehreren e ——— —

einzelnen oder durchge-
henden Lichtelementen (LED)

versehen. Schalter Ein/ Aus & e e

hinten rechts in der Eckrunge. Abbildung 64: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).

Zusatzliche Schaltung Gber die
Hubladeblihne (das Licht
funktioniert nur bei gedffne—
ter Hubladebiihne!).

Optional Schaltung tber einen
Tastschalter in  Verbindung
mit automatischer Abschal—
tung nach einer bestimmten
Zeit. Abbildung 65: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbau,).
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D: Standardausstattung und Optionen

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder iber den kompletten Seiten- und Heckbereich durchgehend
ausgefuhrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung bei
Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zuriickgeschobener, ge6ffneter
Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18W pro Stiick).

Hinten: LED-Ausfihrung. 1 oder 2 Stick
Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen, 18W
pro Stiick).

Abbildung 66: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfiihrung, 2 Stiick links und 2 Stilick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Hinten: LED-Ausfihrung. 1 Stick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig, Fabr. LDR.

Abbildung 67: LED-Lichtstreifenelemente Fabr. LDR, seitlich.

Unterflurbeleuchtung / Hinterradbeleuchtung

LED-Unterflurbeleuchtung, unterhalb des Aufbaus montiert. Leuchtet blendfrei den
Bereich um das Fahrzeug herum aus. Im Bereich der Hinterrader angeordnete
Lichtelemente helfen beim Rangieren.
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Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel, Teleskopausschubhdhe ca. 2.500 mm. 4 Stiick
LED-Scheinwerfer. Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm moglich.

Automatische Fahrposition: Sobald die Feststelloremse gelést wird, schwenken die
Scheinwerfer automatisch in Ruheposition und der Lichtmast fahrt ein! Auf Wunsch 5 bzw.
10 km/h Abschaltung. Die Handbremse kann dabei gelost werden, ohne dass der Lichtmast
einfahrt. Der Lichtmast fahrt erst in Ruhestellung, sobald die vorgegebene Geschwindigkeit
Uberschritten wird. Dadurch kann der GW-L mit ausgefahrenem Lichtmast am Einsatzort
umgesetzt werden.

Abbildung 68: Lichtmast mit Fernsteuerung fiir alle Funktionen.

Unfalldatenspeicher (UDS)

Kienzle Unfalldatenspeicher, vergleichbar mit einer Blackbox im Flugzeug. Der Datenspei—
cher misst Beschleunigungen und Drehungen dreidimensional und erfasst Statussignale der
Fahrzeugelektronik, z. B. Geschwindigkeit, Bremse, Beleuchtung, Hupe, Sondersignal und
Blinker. Treten wahrend der Fahrt mit einem Fahrzeug spezielle Fahrsituationen auf (z. B.
heftige Beschleunigung, abruptes Bremsen oder Schleudern), werden diese Ereignisse
gespeichert. Die im Gerat abgespeicherten Ereignisse kdnnen mit Hilfe einer entsprechen—
den Software ausgelesen werden. Die Schnittstelle dazu wird in Abstimmung mit lhnen
leicht erreichbar positioniert.
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Staukasten (Optional)

Staukasten, PVC

PVC-Staukasten in den Mafen ca. 600 x 600 x 600 mm,
stabile Ausfiihrung mit unten umgreifenden Halterungen
und umlaufender Gummidichtung. Robuste, stabile und
kostengiinstige Losung. Gute Wasserdichtigkeit auch bei
der Fahrzeugreinigung. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden ist moglich.

Staukasten als Traversenkasten

Bauform analog den Zugangsklappen der tiefgezogenen
Gerateraume beim GW-L2. Die Traversenkasten sind je
nach Fahrzeugtyp und Rahmeniliberhang hinten
abgeschragt, um die Vorgaben in Bezug auf die
moglichen Béschungswinkel einzuhalten.

Abbildung 69: Staukasten — PVC.

Staukasten, Edelstahl mit Klappe

Edelstahl-Staukasten in den MaRen ca.
600 / 1.200 x 500 x 500 mm, stabile
Ausfihrung mit unten umgreifenden
Halterungen. Ausfiihrung mit nach unten
offnender Klappe oder seitlich 6ffnenden
Tiren. Die Ausstattung mit Zwischen—
bdden, weiteren Einbauten und Be-/
Entliftung ist moglich. Sehr gute Wasser—

dichtigkeit auch bei der Fahrzeug— Abbildung 70: Staukasten — Edelstahl mit Klappe.
reinigung

Staukasten, Edelstahl mit Rollladen

Staukasten aus nichtrostendem Metall in
den MaRen ca. 600 / 1.200 x 500 x
500 mm. Stabile Ausfiihrung mit unten
umgreifenden Halterungen. Ausfiihrung
mit nach oben 6ffnendem Rollladen. Die
Ausstattung mit Zwischenbdden, weite—
ren Einbauten und Be-/ Entliiftung ist
moglich. Hoher Bedienkomfort. Einge-
schrankte Wasserdichtigkeit und Stau-

Abbildung 71: Staukasten — Edelstahl mit Alu-Rollladen.

raumoffnung.

Staukastenbeleuchtung
LED-Innenbeleuchtung fiir Staukasten, automatisch geschaltet beim Offnen der Klappe.

SchlieBkontrolle
SchlieRiiberwachung Staukasten mit Anzeige im Fahrerhaus. Optional mit akustischer
Warnung beim Lésen der Handbremse und nicht verschlossenem Stauraum.

GW-L D-37



D: Standardausstattung und Optionen

Fahrerhausausbau (optional)

Boden- / Tiirverkleidung

Fahrerhaus-Bodenverkleidung in Aluminium-Riffelblech
individuell auf den Fahrzeugtyp abgestimmt. Trittleisten
und Turverkleidungen im unteren Bereich in Aluminium-
Riffelblech verkleidet.

Stauraum im Mannschaftsraum

Individuelle, fahrzeugspezifische Losungen, z.B. angefer—

tigte zusatzliche Staufacher, auch mit Innenverkleidung.

Umbau der ggf. vorhandenen hinteren Sitzbank zum I——

Staufach inklusive solider Verriegelung der Sitzfliche APbildung 72: Ausbau Mannschafts-
o raum — Bodenverkleidung.

gegen ungewolltes Hochklappen (z.B. bei einem Unfall).

Griffstangen

Sehr stabile Griffstangen in Signalfarbe (Gelb) fir den
sicheren Einstieg in den Mannschaftsraum, jeweils links
und rechts einmal vertikal, einmal horizontal unter dem
Dach. Optional mit integrierter LED-Lichtleiste.

Zusatz-Innenbeleuchtung

Zusatzlich zur Innenbeleuchtung des LKW-Herstellers
sind neben zusatzlichen Einstiegs- und Innenbe-
leuchtungen in LED-Technik auch dimmbare / um-—
schaltbare Nachtbeleuchtungen (griin oder rot) liefer—
bar. Flexible Leseleuchte an der A-Sadule fiir den Bei—
fahrer. Sicherheits-Tipp: Tilrinnenbeleuchtung mit ein—
gelassenen LED-Spots zur Ausleuchtung des Einstiegs- Abbildung 73: Ausbau Mannschafts—
bereiches, Tirmarkierung LED-Rot fiir die gedffnete TUr. raum - Griffstangen.

Helmhalter, Ablagen, Kleiderhaken
Auf Wunsch liefern wir
Ihnen Einbauten wie Helm—
halter, spezielle Ablagen,
Konsolen, Staufacher fir
Ordner, Schubldden / Ar-
beitsflachen fir Laptop und
Kleiderhaken in stabiler
Bauweise. Die Verlastung
von  Ausristungsgegen—
stinden kann auch in
speziellen Regalen fir
Stauboxen erfolgen. Alle
Einbaupositionen werden
zusammen mit  lhnen

feStgeIegt- Abbildung 74: Ausbau — Mannschaftsraum: Helmhalter, Ablagen, Kleiderbiigel.
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Fahrzeugspezifischer Kraftstofftank (optional)
MEINDL-Alu-Kraftstofftank in 3D-Sonder—
bauform — schafft Platz fiir moglichst groRe
tiefgezogene vordere Geraterdume. Der bei
Staffelkabinen vom LKW-Fahrgestell-Her—
steller nicht genutzte Bauraum hinter den
Fahrzeugauftritten unter dem Fahrerhaus
wird hierbei zur Unterbringung unseres
Tanks genutzt. Fassungsvermogen ca. 120
Liter. Der Fillstutzen ist in gut erreichbarer
Hohe (geringfligig Uber Rahmenhdhe des
LKW) angeordnet. Fiir optimalen Korrosions—
schutz ist der Tank auBen zusatzlich schwarz
pulverbeschichtet. Fir die Tankanzeige und
den Tankverschluss werden die Original— Aabbildung 75: MEINDL-Sonderkraftstofftank.
komponenten des Fahrgestelles verbaut.

Batterieanlage, platzsparend libereinander auf einem Auszug (optional)
MEINDL-Edelstahl-Batteriekasten in kompakter Bauweise — schafft Platz fiir moglichst
grolle, tiefgezogene Geraterdume. Bis zu 60 % Platzeinsparung gegeniiber den
serienmafigen Batterieanlagen. Nach Losen von Sicherungsschrauben kann die
Batterieschublade fiir die untere, danach die fiir die obere Batterie ausgezogen werden.
Beide Batterien sind optimal zugadnglich. Der ggf. vorhandene mechanische
Batterietrennschalter des Fahrzeugherstellers wird integriert. Die Front wird im Farbton
wie der Fahrgestellrahmen oder nach Wunsch, z.B. in RAL 3000 (Feuerrot), lackiert.

Abbildung 76: MEINDL-Batterieanlage mit Auszug.

Schleppschakel
2 Stlick Schleppschakel nach DIN hinten.

®» Beachte: Die vorderen Schleppschakel miissen bereits ab Werk des Fahrgestellher-
stellers verbaut sein, da diese oftmals spezielle Rahmenverstarkungen erforderlich
machen, die nicht nachzuriisten sind!
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Schleuderketten

Schleuderketten, pneumatisch anklappend, 18-Strang-
Kettenradsatz. Hersteller VBG Onspot. Durch die Betdtigung
eines Schalters auf dem Armaturenbrett wird ein mit Ketten
bestlicktes Rad abgesenkt, sodass es die Innenseite des
Reifens beriihrt. Das mit Ketten bestiickte Rad wird durch
Reibung in Drehung versetzt, wodurch ausreichend
Fliehkraft erzeugt wird, um die Ketten nach aul’en und

. . . Abbildung 77: Kettenradsatz.
unter den Reifen zu schleudern. Einsatz bei 2 — 50 km/h.

Schlauchdepot zum Verlegen von Schldauchen
Herausnehmbare Seitentrennwande, Lagerung von z.B. 2 x 500 m B-Schlauch, 2 Stick

separate Tilren seitlich neben der Ladebordwand, Ladebordwand in schmalerer
Ausflhrung.

Abbildung 78: Schlauchdepot links und rechts je in einer doppelten AufSenwand mit je einer separaten Hecktiir.

Gegensprechanlage

Gegensprechanlage zwischen Aufbau und Fahrerhaus.
Wenn die Gegensprechanlage eingeschaltet ist hort der
Fahrer, auf Knopfdruck die Person im Laderaum. Optional
kann eine zusatzliche Kameraanlage im Laderaum

positioniert werden.
Abbildung 79: Mikrofon und Taster im
Laderaum.
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Markierung
- Konturmarkierung seitlich weils nach ECE 104.

- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104.

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

[SE——
el | |
. " L |
4

Abbildung 80: Fahrzeugmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausflihrung gemald lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 81: Fahrzeugbeschriftung.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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D: Angebotszeichnung GW-L1

Angebotszeichnung GW-L1
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D: Angebotszeichnung GW-L2

Angebotszeichnung GW-L2
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D: Angebotszeichnung GW-L Sonder

Angebotszeichnung GW-L Sonder
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Technische Daten

ZUIQSSUNE ...eveeieiiiiiieeeee e sttt e e e e s e s s e s s re e e e e e s s abaeaeeeas Entspricht der StVZO
FARrzeUGhersteller: ..o e e e e e e e s e e aaees Fuso
Aufbauhersteller: ... Meindl Fahrzeugbau GmbH
Zuldssige HOchstgeschwindigKeit: .......cccccviiiiiiiriieeieeee e ceannes 50 km/h
P4 | T F=d T CT<Y =1 LT RPRRPIRS 51 %
MiINdeStWeTTEIMENEE: .o 45 m3/min
Y194 o1 = | -4 H PO 5
NN [ 14 =13 TR 0,2t
LOSCRWASSEIMENEE: coiiiiiiiiiiiiiiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeees 600 |
Fahrzeugmale LXBXH: ......coooiiiiiiiiiiieciccccccee e e 6,5mx2,48 mx25m
MiINdeststreCkENNONE: .....oueeiiiee e e 2,7m
LOSCRWASSEIPUMPE: i e e e e e 300 I/min bei 10 bar

Fahrzeug in Segmente zerlegbar

Das Fahrzeug ist geeignet, im Untertagebetrieb eingesetzt zu werden. Das Fahrzeug und der
Aufbau sind so konstruiert, dass das Fahrzeug in einzelne Baugruppen zerlegt werden kann,
um mit einem Personenfahrstuhl nach Untertage transportiert werden zu kénnen.
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E: Ubersicht Gesamtfahrzeug

Ubersicht Gesamtfahrzeug

¥
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E: Ubersicht Aufbau, links

Ubersicht Aufbau, links

Beladung

0 0 0O O o o oo 0o O o o o

Stromerzeuger

3x Leitungsroller
Nageleisen 800 mm
Rettungszylinder RZT2-1500
Rettungszylinder RZ1-850
Zubehorset Rettungszylinder
Vorschlaghammer
Bolzenschneider

2x Feuerwehraxt
Werkzeugkasten
Handbligelsage

Sabelsdge

Winkelschleifer

Schleifkorb

o Schnellangriffseinrichtung (fest
verbaut)

2x Feuerldscher PK10
Sammelstiick B-2C
Verteiler C-DD

4x Ubergangsstiick

2x Kupplungsschliissel
8x Druckschlauch

4x Gurtschlauchhalter
Mehrzweckstrahlrohr
Druckbegrenzungsventil
2x Turbospritze

0 0 0O o o o oo 0 o0 o

1x Turbospritze Schaum inkl. 2x
Schaummittelbehalter
o Hydraulikaggregat
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Ubersicht Aufbau, rechts

Beladung

O 0O O O O 0O 0O 0O 0o O O o o

Oxylatorkoffer
Verbandkasten

Faltsignal

4x Blinkleuchte

1x Lichtsdule Powermoon mit Netzteil
4x MULLER Quicklight LED50
4x Stativ

4x Handscheinwerfer

Lufter

Mehrzweckzug

2x Brechstange

2x Sandschaufel

StoRbesen

O O o 0O o 0O 0O 0 o o O o o

Streuwagen faltbar
Glasmanagement-Set

2x Biiffelheber mit FuB, balligrund
2x FuBlagerplatte

Hebekissensatz in Transporttasche
Flllschlauch rot

Fallschlauch gelb

Steuerorgan

Druckminderer

Reparaturmaterial

4x Druckluftflasche

4x Unterbauschiebeblock

4x STAB-PACK
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Ubersicht Aufbau, hinten

Beladung

o Leiter auf Dach
o Loéschpumpe
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E: Fahrzeugfotos

Fahrzeugfotos

MEINDI

Abbildung 1: Fahrzeuggesamtansicht von vorn.

MEINDL

Abbildung 2: Fahrzeuggesamtansicht von hinten. Gut erkennbar — die Unterteilung des Aufbaus in ein vorderes und

ein hinteres Segment.
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E: Detailansichten

Detailansichten

Abbildung 3: Detail — Verldngerung des Fahrerhauses, erforderlich zur Montage von 5 Stiick
MEINDL-Sitzen mit Dreipunktgurt und Lagermdglichkeit fiir Kreislaufatemgerdite.

Abbildung 4: Detail — MEINDL-Sitze fiir Kreislaufatemgerdt mit Dreipunktgurt.
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Transport unter Tage

Abbildung 5: Endmontageplatz unter Tage.

Abbildung 6: Transport des Segmentes ,,Fahrerhaus” unter Tage.
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E: Transport unter Tage

Abbildung 7: Transport des Segmentes ,Fahrerhaus” unter Tage.

Abbildung 8: Baugruppen des Fahrzeuges in Segmenten unter Tage transportiert.
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E: Transport unter Tage

Abbildung 9: Fahrstuhl-Transport des Segmentes ,Fahrerhaus”. Eine spezielle MEINDL-Schwenkvorrichtung erlaubt

den Transport im Fahrstuhl in senkrechter Stellung und den Weitertransport in waagerechter Stellung (wegen der
geringen Tunnelhéhe).
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(Entspricht AGBF-Technik)

Baubeschreibung
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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F: Geschichte

Geschichte

Wir fertigen eigene MEINDL-Rollcontainer
(ROCO) bereits seit 2005 — begriindet durch die
Anforderung, z.B. einen GW in einem Los mit
Rollcontainern liefern zu kdnnen. Durch unsere
eigene Fertigung konnten wir hier auf
Kundenwiinsche wesentlich flexibler reagieren.

Die erste Generation unserer Rollcontainer

wurde dabei in ,Schalenbauweise”, bestehend

aus Laser-Schneid- und Kantteilen, gefertigt. Als

Bremse war eine Hebelbremse mit Edelstahl-

Rast-Bremsscheiben vorgesehen. Unsere Abbildung 1: MEINDL-Rollcontainer in Schalenbauweise.
Rollcontainer der ersten Generation haben wir fiir Sonderanwendungen immer noch im
Programm.

Konzept aktuelle Generation

Fiir die Planung unserer zweiten Generation Rollcontainer haben wir im Jahr 2018 komplett
mit einem weillen Blatt Papier begonnen. Wir haben den Markt analysiert und Feuerwehren
befragt. Dabei haben wir bewusst auf die Nachteile gangiger Rollcontainer geachtet.

Das A und O eines guten Rollcontainers ist die Bremse! Zwar sind mittlerweile sehr gute Lenk-
und Bremsrollen (auch mit Trommelbremse) als Industriestandard verflgbar, die
Herausforderung ist es, die gegensatzlichen Parameter wie eine hohe Bremswirkung, die
gleichmaRig an allen 4 Radern wirkt, in Einklang mit geringen Bedienkraften zu bringen.

Unser Entwicklungsziel war eine Bremse,
gleichmalRig auf alle 4 Rader wirksam, ohne
Bowdenzige und ein Unterrahmen ohne auBen
sichtbare Bremsteile (die Bremsteile sind
geschitzt innen im Rahmen angeordnet).

Wir haben mehrere Versionen konstruiert und
als Prototypen gebaut, um diese unvorein-
genommen miteinander vergleichen zu
kénnen. Die beste Konstruktion haben wir als
Basis unserer weiteren Entwicklungen gewahlt.
Gebaut wurden viele Prototypen fir Brems-
versuche, Langzeitversuche im Zeitraffer sowie
Handlingversuche. Dabei haben wir in den
spateren Phasen unsere Neuentwicklung
verschiedenen Feuerwehren zur Bewertung
prasentiert.

Abbildung 2: Grundmodul der MEINDL-Rollcontainer.
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F: Bremse — Highlight der MEINDL-ROCO

Bremse — Highlight der MEINDL-ROCO

Standardmalig sind alle 4 Rollen als kombinierte Lenk- und Bremsrollen mit einem
Durchmesser von 200 mm als Hartgummirader mit Trommelbremse ausgefiihrt. Unsere
Bremsiibertragung ist so ausgelegt, dass alle 4 Rdder gleich stark angebremst werden kdnnen.

Rader mit Trommelbremsen sind deutlich teurer als die Gbliche verwandte Bremstechnik.
Merke: Nur durch die Trommelbremse und das gleich starke Bremsen aller 4 Rader lasst sich
ein hervorragendes Bremsverhalten erreichen. Die MEINDL ROCOs lassen sich auch mit
Nennlast von 500 kg auf einer maximalen Schrage sicher und dosiert abbremsen. Mit dieser
Bremse lassen sich langere Schragen sicher befahren!

Die Betatigung erfolgt durch eine zentrale, durchgehende, stabil dimensionierte Griffstange
mit geringen Haltekraften und guter Dosierbarkeit und wirkt Gber ein Gestange auf die im
Unterrahmen komplett innen! integrierte Bremstechnik. Daher ist der Rollcontainer absolut
unempfindlich gegen z.B. Stapler-Beladung oder Boden mit Astwerk etc.

Durch nicht vorhandene Bremsteile auBen am Unterrahmen ist unser Grundrahmen sehr gut
modular verdnderbar, da keine storenden Teile bei der individuellen Spezifikation
berlicksichtigt werden missen.

Grundmodul
Auf dem vorhandenen Grundmodul lassen sich
alle tiblichen Rollcontainer realisieren.

Aufgrund der Bauweise in Systemprofilen
lassen sich spezielle im Kundenwunsch
konstruierte Sonder-Rollcontainer darstellen.
Dabei werden |hre speziellen Wiinsche
beriicksichtigt. In der Planungsphase und der
Entwicklung kommen dabei aktuellste 3D-CAD-
Programme zum Einsatz.

In der Fertigung werden modernste Techniken
eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und
Kanttechnik, aber auch 3D-Drucktechnik fir
Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst
wenige Teile ,,anzufertigen”, sondern in CAD zu
entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit
exakt reproduzierbar.

. L. Abbildung 3: ROCO mit digitaler Verlastung der Beladung.
Zu verlastende Ausstattung wird dazu , digital

verlastet” und entsprechende Halterungen zur Lagerung konstruiert. Fiir eine nahezu
fotorealistische Darstellung haben wir géngige Ausstattungen bis hin zu Werkzeugen wie
Hammer, Kabeltrommeln digitalisiert.
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Beispiele

Abbildung 4: Im GW-L verlastete Rollcontainer — konstruiert nach Vorgabe mit Lagerung der Beladung. Die Anordnung
der Beladung erfolgt vorab in 3D-Zeichnungen.

Abbildung 5: Im GW-L2 verlastete MEINDL-Rollcontainer. Durch komplette Zeichnungen inklusive Halterungen fiir die
Beladung kénnen Rollcontainer 1:1 nachbestellt werden. Ein Anpassen an die Beladung ist dabei nicht erforderlich.
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F: Beispiele

Abbildung 6: Anordnung MEINDL-Rollcontainer im GW-L verlastet. Hier in U-Anordnung mit Mittelgang, dadurch ist

die Beladung aller Rollcontainer zugénglich.
———_

Abbildung 7: MEINDL-Rollcontainer sind voll kompatibel mit Kerl JF-Schnellspannern. Dadurch, dass keine
Betdtigungsteile der Bremse liberstehen, kénnen die Rollcontainer in sehr geringem Abstand zueinander angeordnet
werden.
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F: Beispiele
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Abbildung 8: MEINDL-Rollcontainer ,Box“ mit einer abklappbaren oberen Seitenwand und der Option
,Stapleraufnahme”.

Abbildung 9: Detail — Nach innen versetzte vordere Lenkrollen, dadurch kénnen sich die Lenkrollen beim
Entnehmen der Rollcontainer nicht an der Seitenwand festfahren, Sicherung der Rollcontainer mit Kerl JF-
Schnellspannern.

ROCO
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F: Beispiele

Abbildung 10: Detail — Konstruktionsansicht des Grundrahmens der MEINDL-Rollcontainer: Die Teile der
Bremsiibertragung zu allen 4 Rédern verlaufen geschiitzt innen in den Léngstrdgern des Grundrahmens.

Abbildung 11: Detail — 3D-Konstruktionsansicht MEINDL-Rollcontainer ,,1x Plattform” mit Beladung.
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Auftragsabwicklung

Ihr Rollcontainer — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jeder unserer Sonder-Rollcontainer wird individuell nach Kundenwunsch entworfen,
geplant und gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der
Planungsphase und der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-
Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung
werden modernste Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik,
aber auch 3D-Drucktechnik flir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile
»anzufertigen”, sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt
reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihren Rollcontainer genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall.

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch mittels einer zur Verfliigung gestellten
Software betrachten.

So sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch Details und ggf. verlastete
Beladung u.A. eingezeichnet.

Ausschreibungsempfehlungen
Verlangen Sie:

®» Kippsicherheitsnachweis.

®» Konstruktionszeichnungen Ihres Rollcontainers zur Freigabe in 2D und in 3D — ggf. mit
eingezeichneten Beladungsgegenstdnden.

®» 4-Rad-Trommelbremse in Kombination mit 4 Lenkrollen (2 Stlick mit arretierbarer
Lenkung).

®» Durchgehende Griffstange, mit geringen Haltekraften und guter Dosierbarkeit,
gleichmaRig wirksam auf alle 4 Réder! (Wichtig, denn z.T. sind Rollcontainer am Markt,
bei denen nur 2 Rader liber die Griffstange und die anderen 2 Rader liber eine separate
Feststelleinrichtung gebremst werden).

®» Bremse —ohne duRerlich sichtbare Bremsteile im unteren Grundrahmen integriert. Die
komplette Ubertragung ist geschiitzt und unsichtbar im Grundrahmen zu integrieren.
Dadurch ist der Rollcontainer besonders unempfindlich gegen dulRere Beschadigung
(Stapler, Hindernisse etc.).

®» Gestangebremse ohne (!) Bowdenzug.

®»  Freidrehend” angeordnete Lenkrollen (kein Verhaken an der Aufbauseitenwand).
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Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Grundmalfle
Standard
Rollcontainerldnge: 1.200 mm
Rollcontainerbreite: 800 mm
Optional

Auf Wunsch kdnnen Sondermalie realisiert werden.

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse: 500 kg
Tatsachliche Gesamtmasse: Ab 61 kg (ROCO Grundmodul).
Gewichtsreserve / Nutzlast: Ausstattungsabhadngig.
Bauweise

Aluminium-Systemprofil-Bauweise mit in den unteren Langtragern verlaufenden
Bremsiibertragungselementen.

Bremse
4-Rad-Trommelbremse in Kombination mit 4 Lenkrollen (2 Stiick mit arretierbarer
Lenkung). Gestangebremse ohne Bowdenziige. Durchgehende Griffstange, mit geringen
Haltekraften und guter Dosierbarkeit, gleichmaRig wirksam auf alle 4 Rader.

Ausstattung

Standard
- Geeignet zur Arretierung durch Kerl JF-Schnellspanner, ansetzbar Uber die gesamte
Bauhohe des Rollcontainers.

Optional
- Stapleraufnahmen unterhalb des Rollcontainers.

- Kranaufnahmeosen.

- Verlastung beigestellter Beladung.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Angebotszeichnung

Abbildung 12: Angebotszeichnung MEINDL-Rollcontainer Grundrahmenansicht.
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Abbildung 13: Angebotszeichnung MEINDL-Rollcontainer. Beispielzeichnung, wie Sie diese zur Freigabe erhalten.
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